
ภาคผนวก 2ง 

 ค าสั่ง ท่าเรือแหลมฉบัง ที่ผพด. 44/2563 เรื่องแต่งตั้ง 
คณ ะกรรม การพิ จ ารณ าผ ลการป ระกวด ราค า
อิเล็กทรอนิกส์ และคณะกรรมตรวจรับพัสดุ ส าหรับการ
ประกวดราคาจ้างเหมาตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระหว่างงานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1-4) 
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ภาคผนวก 2จ 

เอกสารโครงการเบื้องต้น งานจ้างที่ปรึกษาโครงการ 
ศึกษาตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงชายฝั่ง ความเร็วและ
ทิศทางของกระแสน้าด้วยแบบจำลอง โครงการก่อสร้าง 

ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 1 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

การประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุม่ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบงั ระยะที่ 3 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1) 

ณ ห้องประชุมบอลลูม ชัน้ 6 โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบัง 
ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

 
1. ความเป็นมา 

โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก าหนดให้มีการจัดท ารายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ซึ่งตามรายงานดังกล่าว ก าหนดให้มีการปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อนก่อสร้าง (ต่อ) หัวข้อ 2 
เศรษฐกิจ-สังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน ช่องมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ข้อที่ 1 ด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการฯ ข้อย่อย 1.1 ระบุไว้ว่า “จัดประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น า
ชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือเป็นสื่อการในการประชาสัมพันธ์ต่อๆ ไป โดยในการประชุม ต้องเสนอรายละเอียดโครงการ แผนการ
ก่อสร้างโครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไข ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ช่องทาง
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ และเผยแพร่เอกสารที่มีรายละเอียดของแผนการ ก่อสร้างโครงการ ช่องทางการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ และช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน รวมถึงสร้างกลุ่ม Line (Application Line) ของ
โครงการและแจ้งให้ผู้เข้าร่วมประชุม เข้าร่วมกลุ่ม Line เพ่ือใช้ประชาสัมพันธ์หรือรายงานความก้าวหน้าต่างๆ 
ของโครงการ…” 

ซึ่งจากท่ีกล่าวไปข้างต้น จึงได้มีการด าเนินการจัดงานประชุมประชาสัมพันธ์ขึ้นมาเพ่ือให้บรรลุผลตาม
วัตถุประสงค์ของมาตรการดังกล่าว โดยการด าเนินการจัดการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลม
ฉบัง ระยะที่ 3 นั้น ประกอบไปด้วยการชี้แจงในหัวข้อต่างๆ ได้แก่ รายละเอียดโครงการ แผนการก่อสร้าง
โครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ รวมถึงการเปิดรับฟังความคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งกลุ่มเปูาหมายในการจัด
ประชุมดังกล่าว ได้แก่ ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทน
หน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง เพื่อให้กลุ่มเปูาหมายดังกล่าวเป็นสื่อกลางในการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับโครงการ
ให้กับประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบและมีความเข้าใจเกี่ยวกับการด าเนินงานตามข้ันตอนต่างๆ ของโครงการฯ  
 
2. วัตถุประสงค์ 
  2.1 เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ให้กลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น า
หน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องทราบถึง
รายละเอียดโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการ 
  2.2 เพ่ือรับความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 2 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

3. ผู้เข้าร่วมประชุม 
  กลุ่มเปูาหมายในการเข้าร่วมประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ได้มี
การก าหนดตามรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง โดยมีรายละเอียดดัง 
ตารางท่ี 1  
 
ตารางท่ี 1 จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ ทั้งหมด  

  

ล าดับ ผู้เข้าร่วมประชุม 
จ านวน 
(คน) 

1 ผู้น าชุมชนและตัวแทนชุมชน  42 

2 ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ (สถานพยาบาลและสถานศึกษา) 13 

3 ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  5 

4 ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง (ระดับจังหวัด/ระดับอ าเภอ) 5 

5 ผู้แทนจากบริษัทฯ ที่ด าเนินการในท่าเรือแหลมฉบัง 21 

6 สื่อมวลชน 5 

7 กลุ่มผู้ด าเนินงาน (ท่าเรือแหลมฉบัง กลุ่มบริษัทฯ ที่ปรึกษา และกลุ่มผู้รับจ้างก่อสร้าง)  

  ผู้บริหาร คณะท างาน และเจ้าหน้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง  21 

  ผู้แทนกลุ่มบริษัทฯ ที่ปรึกษา  26 

  ผู้รับจ้างก่อสร้าง (ส่วนที่ 1) งานก่อสร้างงานทางทะเล 18 

รวมทั้งหมด 156 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 3 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

4. ก าหนดการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการ 

 โดยการประชุมประชาสัมพันธ์มีก าหนดการดังนี้ 

 เวลา 8.30 – 9.00 น.  ลงทะเบียน และรับเอกสารประกอบการประชุม 

 เวลา 9.00 – 9.30 น.  พิธีเปิดการประชุม 

 กล่าวความเป็นมาและวัตถุประสงค์ของการจัดประชุมประชาสัมพันธ์
โครงการ โดย นายสุวัฒน์ พิพัฒน์ปัญญกูล ผู้จัดการโครงการ 

 กล่าวเปิดการประชุม โดย เรือเอกกานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง 

 กล่าวโอวาท แสดงความคิดเห็นและวิสัยทัศน์ต่อการพัฒนาโครงการ 

           โดย นายวิทยา คุณปลื้ม นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 

 เวลา 9.30 – 11.00 น.  น าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 วีดิทัศน์แนะน าโครงการ 

 รายละเอียดโครงการ 

 แผนการก่อสร้างโครงการ 

 ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

 มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยรวม (EHIA) 

 มาตรการปูองกันการก่อสร้างที่ส าคัญ 

- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การก่อสร้างในทะเล 

- มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัยส าหรับการขนส่ง
วัสดุ/ขนส่งหิน 

- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เกี่ยวข้องกับ
บ้านพักคนงาน 

- การจ้างงานคนในพ้ืนที ่

- การชดเชยเยียวยากลุ่มประมงและผู้เพาะเลี้ยงหอยแมลงภู่ 

- มาตรการปูองกันและลดผลกระทบด้านชุมชน/สังคม 

 ช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการและช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน 

 เวลา 11.00 – 12.00 น.  รับฟังความคิดเห็น/ตอบข้อซักถาม/ประเมินผล 

 เวลา 12.00 น.   ปิดการประชุม 

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 4 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

5. การประชาสัมพันธ์ 
  โดยการประชาสัมพันธ์การจัดประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
กับกลุ่มเปูาหมายในข้อ 4 นั้นโดยวิธีการ การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมฯ ผ่านทางไปรษณีย์ ผ่านเว็บไซต์  
ผ่านไลน์ และการเรียนเชิญเข้าร่วมประชุมด้วยตัวเอง รายละเอียดตามภาพดังนี้ 

  

  
การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม 

 
การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมผ่านทางไปรษณีย์ 

 
หนังสือเชิญประชุมพร้อมเอกสารแนบ 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 5 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 
การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ 

 
การประชาสัมพันธ์ผ่านทางไลน์ 

 

6. บรรยากาศการประชุม 
  การจัดการประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหาร
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
ได้ด าเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมบอลลูม ชั้น 6  
โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

 
บรรยากาศในการเขา้ร่วมประชุมตามมาตรการโควิด 19 บรรยากาศการลงทะเบียน/การแจกเอกสาร

ประกอบการประชุม ให้กับผู้เข้าร่วมประชุม 

 
นายวิทยา คุณปลื้ม  

นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี  
กล่าวโอวาทความคิดเห็นและวิสัยทัศน์ 

ต่อการพัฒนาโครงการฯ 

 
เรือเอก กานต์ เมนะรุจิ  

รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง  
กล่าวเปิดการประชุม 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 6 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 
เรือเอก กานต์ เมนะรุจิ  

รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง  
มอบของที่ระลึกแก่ นายวิทยา คุณปลื้ม 
นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 

 
นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล 
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา) 

กล่าวรายงาน 

 
ชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการฯ 

 

 
บรรยากาศการผู้ร่วมประชุมฟังการน าเสนอ/ชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการฯ 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 7 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 

 
นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล  
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา)  

น าเสนอความเป็นมาของโครงการฯ 

 

นายเจษฏา ชูชาติ  
ผู้จัดการออกแบบทางวิศวกรรม (ผู้รับจ้างก่อสร้าง)  

น าเสนอแผนการก่อสร้าง  

 
รศ.วงศ์พันธ์ ลิปเสนีย์  

ผู้จัดการสิ่งแวดล้อม (ผู้รับจ้างก่อสร้าง) 
น าเสนอ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมและที่ตั้งบ้านพักคนงาน 

 
นางสิริมา กีรตยาคม  

ผู้อ านวยการส านักงานบริหารงานสนับสนุนท่าเรือแหลมฉบัง 
น าเสนอ มาตรการป้องกัน ลดผลกระทบ ด้านสังคม/ชุมชน 
การเยียวยา การจ่ายค่าชดเชย ให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบ 

การจัดตั้งมูลนิธิเพื่อสนับสนุนการพัฒนาชุมชน 
รอบเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

 

 
นายอนุรักษ์ ศรีแสวง  

ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (ที่ปรึกษา) 
น าเสนอ ช่องทางในการติดต่อสื่อสารกับโครงการ  

การรับเรื่องร้องเรียน การแก้ไขเรื่องร้องเรียน 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 8 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 

บรรยากาศผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น/การตอบข้อซักถาม 

7. สื่อที่ใชใ้นการประชุม 
 7.1  สื่อประชาสัมพันธ์ 
   สื่อประชาสัมพันธ์และสื่อที่ใช้ในการจัดประชุมประชาสัมพันธ์ ประกอบด้วย  

1)  เอกสารประกอบการประชุม  

  

 
2) แผ่นพับ 

  

 
3) วิดีทัศน์ 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 9 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 7.2 การให้ข้อมูล และการรับฟังความเห็นผ่านสื่อต่างๆ 
    การให้ข้อมูลผ่านสื่อต่างๆ ก่อนและหลังการจัดประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ได้ด าเนินการให้ข้อมูลผ่านสื่อต่างๆ ดังนี้ 

7.2.1 เว็บไซต์โครงการ : https://laemchabangport-phase3.com 

7.2.2 LINE (ไลน์) ชื่อไลน์  : LCP 3 EHIA&PR – CNNC              

 
  
7.2.3 อีเมลของโครงการฯ  : lcp3.office@laemchabangport.com 
7.2.4 เบอร์ติดต่อโครงการ : (+66) 3849-0000 
7.2.5 ตู้รับเรื่องร้องเรียน  : จ านวน 27 จุด 

   
 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 10 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 7.3 การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อมวลชน 
     การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่างๆ ในการจัดประชุมประชาสัมพันธ์โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง  
ระยะที ่3 หลังจากงานเสร็จสิ้นสมบูรณ์ได้มีการเผยแพร่ข่าวผ่านสื่อดังนี้  

 
NBT Central New 

เผยแพร่เมื่อ 3 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=lo-3ugLAbZY 

 
mgronline ภาคกลาง-ตะวันออก 

เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
https://mgronline.com/local/detail/9640000031236 

 
กรุงเทพธุรกิจ 

เผยแพร่เมื่อ 2 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.bangkokbiznews.com/news/detail/930579 

 
facebook PR LCP 

เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.facebook.com/prlcp/ 

 
Sunshine Radio 

เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
http://www.sunshinefm.com/pattaya/hotspot/1867 

 
Skyscrapercity 

เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.skyscrapercity.com/threads/chonburi-

laem-chabang-port-3rd-phase.1192043/page-17 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 11 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 
วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 

เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=CoCIMEWmQ54 

 
วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 

เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=aj_J-    

 
วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 

เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=j-i2Sne2hLg          

 
thainews.easybranches 

        เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.thainews.easybranches.com/promote 

/1982990 

 

      

PORNSIRI_Y
Rectangle

PORNSIRI_Y
Rectangle



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 12 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

8. สรุปผลการประชุม 
  ภายหลังจากวิทยากรได้น าเสนอข้อมูลเกี่ยวกับ โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ตาม
มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อนก่อสร้าง ให้ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแล้ว จึงได้มีการเปิดเวทีให้แสดงความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับโครงการ โดยสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังนี้ 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายละออ  สมุทรสินธุ์  
ประธานชุมชนบ้านไร่หนึ่ง  
- การจัดตั้งกองทุนพัฒนาชุมชนโดยรอบท่าเรือ
แหลมฉบัง เป็นการด าเนินการเฉพาะช่วงก่อสร้าง
โครงการ หรือมีการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง หลัง
โครงการแล้วเสร็จ  

นางพรทิพา ทวีนุช  
ผู้อ านวยการกองบริหารงานทั่วไป 
- วัตถุประสงค์ของการจัดตั้งกองทุนส าหรับ 39 ชุมชน
นั้น ไม่เพียงเฉพาะแต่ช่วงก่อสร้าง แต่เป็นการด าเนินการ
ตลอดช่วงเวลาของโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  

นายมานะ ภู่ละมัย  
กรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
 
- ขอให้มีการแจ้งขอบเขตของการทิ้งทุ่น เพ่ือแสดง
ขอบเขตการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
ให้กับชาวประมงทราบ  

นายเจษฎา ชูชาติ  
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
 ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- ขอบเขตการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ทาง
ผู้รับจ้างก่อสร้างจะด าเนินการจัดท าแนวขอบเขตของ
การก่อสร้างให้เห็นชัดเจน อาทิ ปูายระมัดระวังแนว
ก่อสร้างและปูายเขตก่อสร้าง โดยปูายดังกล่าวจะมี
สัญญาณทิ้งทุ่นไว้ หากผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้โปฺะ
ด าเนินการก่อสร้างจะมีทิ้งทุ่นสัญญาณไว้ใกล้กับโปฺะ 
เช่นกัน รวมถึงช่วงเวลากลางคืนจะมีการติดตั้งสัญญาณ
ไฟฉุกเฉิน โดยการด าเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตาม
กฏหมายก าหนด ได้แก่ พระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทย พ.ศ. 2456 รวมถึงปฏิบัติตามมาตรการใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ โครงการท่า
เทียบเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (EHIA) 

- รถบรรทุกที่ใช้ในการด าเนินกิจกรรมที่เกี่ยวข้อง
ให้ด าเนินการติดปูายแสดงและสัญลักษณ์ของ
โครงการ เพ่ือสามารถติดต่อกับผู้ที่เกี่ยวข้อง ใน
กรณีที่รถบรรทุกดังกล่าวใช้ความเร็วเกินก าหนด 
ปัญหาฝุุน หรือขับรถโดยประมาท เป็นต้น 
 

- ทางผู้รับจ้างก่อสร้างมีการด าเนินการในการติดปูาย
สัญลักษณ์  และช่องทางการติดต่อที่ เกี่ยวข้องกับ
โครงการ รวมถึงการวางแผนแนวทางในการปูองกัน ใน
กรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือการรับแจ้งปัญหาที่เกี่ยวข้อง
ต่างๆ โดยใช้ศูนย์ควบคุม เพ่ือใช้ในการติดตามรถบรรทุก
ที่ใช้ในโครงการ  
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 13 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายมานะ ภู่ละมัย  
กรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
เมื่อโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ การเดินเรือเข้าและ
ออกจะเป็นการเดินเรือแบบทางเดียว (one-way) 
หรือแบบสวนทาง  

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล  
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา) 
- ร่องน้ าของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 
3 จะมีขนาดความกว้าง 920 เมตร ซึ่งเพียงพอที่จะสวน 
กันได้ แต่ในด้านการปูองกันอุบัติเหตุทางเรือ ท่าเรือ 
แหลมฉบัง จะมีการบริหารจัดการคือให้เรือใหญ่เข้าไป
จอดเทียบท่าก่อน ไม่เดินเรือให้สวนกันเพ่ือปูองกัน
อุบัติเหตุ ดังที่มีการด าเนินการในท่าเรือแหลมฉบัง ระยะ
ที่ 1 และระยะที่ 2 

นายธีรวัฒน์ ขานสันเทียะ 
กรรมการชุมชนบ้านห้วยเล็ก 
 
- ต าแหน่งที่ตั้งส านักงานของผู้รับจ้างก่อสร้าง 
(กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี)  

นายเจษฎา ชูชาติ  
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม  
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- ปัจจุบันต าแหน่งที่ตั้งส านักงานชั่วคราวของกิจการร่วม
ค้าซีเอ็นเอ็นซีบริเวณใกล้เคียงตลาดสี่มุมเมือง แหลมฉบัง
ซอย 1 หมู่ 10 ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี หากส านักงานสนามบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะตั้งอยู่บริเวณท่าเรือแหลมฉบังตามข้อก าหนด EHIA  

- สามารถสมัครงานได้ที่ใด - สามารถติดต่อได้ที่หมายเลขโทรศัพท์ 094 787 7666 
ซึ่งในปัจจุบันมีบุคลากรเดินทางเข้ามาสมัครงานใน
สถานที่ดังกล่าวบ้างแล้ว ตามอัตราการจัดจ้างที่ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างระบุตามแผนงาน และจะมีการรับบุคลากรตาม
แผนงานเป็นระยะ 

- ขอให้ส่งพิกัดเกี่ยวกับส านักงานชั่วคราวให้คนใน
ชุมชนและคนในพ้ืนที่ได้รับทราบ  

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอ 

 
 
 
- มีการจ้างงานแรงงานต่างด้าวหรือไม่ 

รศ.วงศ์พันธ์ ลิมปเสนีย์  
ผู้จัดการ EHIA  
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- มีการจ้างแรงงานต่างด้าว โดยส่วนใหญ่เป็นในระดับ
บริหาร วิศวกรที่เชี่ยวชาญเฉพาะด้าน ซึ่งการด าเนินงานจะ
เป็นไปตามระเบียบของสภาวิศวกรวิชาชีพของประเทศไทย 
ส่วนแรงงานที่เป็นต่างด้าวจะต้องมีการจดทะเบียน การ
รับรอง และได้รับการอนุญาตให้ปฏิบัติหน้าที่ในประเทศ
ไทยตามกฎหมาย นอกจากนี้แรงงานที่อาจจะต้องจัดจ้าง
เพ่ิมเติม เช่น แรงงานลาว แรงงานเมียนมาร์ ทางผู้รับจ้าง
ก่อสร้างจะด าเนินการตามระเบียบราชการและการขึ้น
ทะเบียนถูกกฎหมายทุกอย่างเช่นเดียวกัน 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 14 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายเสถียร เอกจรัสภิวัฒน์  
ประธานชุมชนตลาดอ่าวอุดม 
- ท่ าเรื อแหลมฉบั งได้ ด า เนิ นการ พัฒนาและ
ช่วยเหลือชุมชนโดยรอบท่าเรือฯ ซึ่งมีผลลัพธ์เป็นที่
น่าพึงพอใจ เช่น การตั้งกองทุนมูลนิธิ กองทุนพัฒนา
บุคลากร โครงการฝึกอาชีพต่างๆ เป็นต้น ซึ่ ง
โครงการดังกล่าวท่าเรือแหลมฉบังเป็นผู้ริเริ่ม หาก
เริ่มด าเนินโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 
3 ทางชุมชนมีความคิดเห็นดังนี้ 
- ด้านการประชาสัมพันธ์ ในเรื่องของ การคมนาคม 
ซึ่งปัจจุบันมีการก าหนดความเร็วของรถประเภท
ต่างๆ แต่ในทางปฏิบัติไม่สามารถปฏิบัติได้ จึงเป็น
สาเหตุส าคัญในการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงอาจจะมี
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมกับชุมชนทั้ง 39 ชุมชน 
รวมถึงองค์กรอ่ืนๆ ผลกระทบดังกล่าวจะสร้าง
ความหนักใจต่อผู้ที่ได้รับผลกระทบ เช่น กลุ่ม
ประมง ชาวบ้าน การคมนาคม เป็นต้น 
- การจ้างแรงงานในท้องถิ่น  ทางชุมชนขอให้
พิจารณารับคนในท้องถิ่น เนื่องจากคนท้องถิ่นมี
ความคุ้นเคยในพ้ืนที่เป็นอย่างดี หากเมื่อเกิดผล
กระทบในการร้องเรียนหรือการเดินขบวน คนงาน
ในท้องถิ่นเหล่านี้จะสามารถช่วยระงับได้  
- การสร้างบ้านพักคนงาน ซึ่งคนงานจะต้องมีการ
จับจ่ายใช้สอยโดยจะท าให้ประชาชนโดยรอบพ้ืนที่
นี้จะมีรายได้เพ่ิมข้ึน 
- การปฏิบัติทุกอย่างผู้รับจ้างจะต้องมีกฎระเบียบ 
และน าไปปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม หากฝุาฝืนต้องมี
บทลงโทษที่ชัดเจน  
- ด้านความปลอดภัย การคมนาคม หรือการ
อ านวยความสะดวกจากแหล่งที่จะขนหินมาถึง
พ้ืนที่ โ คร งการ  ขอให้ ด า เนิ นการถู กต้ องคื อ 
ด าเนินการในเวลา 9.00-15.00 น. ต้องให้ความ
ปลอดภัยและความมั่นใจกับประชาชนโดยรอบ 
เพ่ือลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อประชาชน  
 
 

 
 
- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอ 
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 15 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายนเรศ บุญครอง 
 ประธานชุมชนบ้านห้วยเล็ก 
 
- ขอให้ทางผู้รับจ้างก่อสร้างใช้บริการเครื่องจักรที่
อยู่ ในพ้ืนที่ก่อสร้าง  เนื่องจากจะได้สนับสนุน
ประชาชนในพื้นท่ี 

นายเจษฎา ชูชาติ 
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- รับทราบข้อมูลและรับไว้พิจารณา เพ่ือเป็นแนวทางใน
การบริหารจัดการ ในส่วนที่เครื่องจักร ถ้ามีในพ้ืนที่อยู่
แล้วทางเราก็จะพยายามติดต่อประสานงาน เพ่ือใช้ใน
พ้ืนที ่ตามนโยบายของเรา 

- ขอให้หลีกเลี่ ยงการใช้ถนนในเวลาเร่ งด่วน 
เนื่องจากปัจจุบันมีการซ่อมแซมถนนหลายแห่ง 

- รถที่ใช้ในการขนส่งหินจะอยู่ในช่วงเวลา 09.00 น.- 
15.00 น. เนื่องจากทางผู้รับจ้างก่อสร้างทราบปัญหา
การจราจรในพ้ืนที่และจะมีการติดตามเรื่องดังกล่าว
อย่างใกล้ชิด  

- โรงพยาบาลแหลมฉบัง ปัจจุบันมีความแออัด 
อาจจะไม่เพียงพอในการรองรับ ถ้าหากมีการ
ก่อสร้าง ขอให้มีการกระจายไปยังสถานพยาบาล
ข้างเคียง อาทิ โรงพยาบาลบางละมุง โรงพยาบาล
สมเด็จพระบรมราชเทวี ณ ศรีราชา 

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอและขอขอบคุณส าหรับ
ค าแนะน าท่ีด ี
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การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 16 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

9. แบบประเมินผลการจัดประชุมประชาสัมพันธ์ 
  การด าเนินการจัดการประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ของโครงการก่อสร้างท่าเรือ 
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ในวันพฤหัสบดีที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมบอลลูม 
ชั้น 6 โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบังในการประชุมครั้งนี้ ได้มีการประเมินผลการจัด
ประชุมใช้แบบสอบถามความพึงพอใจการจัดประชุมดังกล่าว โดยมีผู้ตอบแบบประเมินจ านวนทั้งสิ้น 61 คน 
จาก 156 โดยผลการประเมินแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 
  ส่วนที่ 1  ข้อมูลส่วนบุคคล 
  ส่วนที่ 2  การรับรู้ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลต่อโครงการ 
  ส่วนที่ 3  ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์ 
  ซี่งสามารถสรุปผลการประเมินในแต่ละส่วนมีรายละเอียดดังนี้ 
 9.1 ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม (ส่วนที่ 1)  
 ผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่า เป็นเพศชาย ร้อยละ 50.82 และเพศหญิง ร้อยละ 49.18 ซึ่งมี
สัดส่วนใกล้เคียงกัน รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 1 โดยมีอายุระหว่าง 50-59 ปี และอายุตั้งแต่ 60 ปี 
ขึ้นไป มากที่สุด ร้อยละ 26.23 มีสัดส่วนเท่ากัน รองลงมาอายุระหว่าง 40-49 ปี ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ 
รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 2  โดยพบว่าประกอบอาชีพ อ่ืนๆ ได้แก่ พนักงานบริษัท วิศวกร แม่บ้าน 
มากที่สุด ร้อยละ 27.87 รองลงมาประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/เจ้าของกิจการ ร้อยละ 22.95 และรับราชการ/
พนักงานราชการ ร้อยละ 21.31 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดัง 

ตารางผนวกท่ี 3  

 จบการศึกษาในระดับปริญญาตรีมากที่สุด ร้อยละ 37.70 รองลงมาจบการศึกษาในระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 19.67 และระดับมัธยมศึกษาตอนต้น ร้อยละ 14.75  ตามล าดับ 
รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 4 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งนึงเป็นผู้น าชุมชน ร้อยละ 57.38 รองลงมา
เป็นผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ร้อยละ 16.39 และสถานภาพอ่ืนๆ ได้แก่ พนักงานบริษัทฯ เอกชน ร้อยละ 
11.48 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 5 

 9.2 การรับรู้ ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลโครงการ (ส่วนที่ 2) 
 9.2.1 การรับรู้ข่าวสารและข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ 
     การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก่อนการเข้า
ร่วมประชุม พบว่ามี ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 67.21 เคยรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการมา
ก่อนที่จะเข้าร่วมประชุม และร้อยละ 32.79 ไม่เคยรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ รายละเอียดแสดงดัง
ตารางผนวกท่ี 6 ซึ่งการรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการนั้นมาจากหลายช่องทาง ผู้ตอบแบบสอบถามเกือบทั้งหมด
รับทราบข้อมูลผ่านทางเอกสารที่ส่งพร้อมหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม มากที่สุด ร้อยละ 92.72 รองลงมา ผ่าน
ช่องทางอ่ืนๆ ได้แก่ การประชุมร่วมกับท่าเรือ การประชุมรับฟังความคิดเห็น ผ่านทางผู้น าชุมชน และการบอกกล่าว 
ร้อยละ 61.00 และผ่านทางเว็บไซต์โครงการ ร้อยละ 14.64 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 7 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 17 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 9.2.2 ความรู้และความเข้าใจในโครงการ 
     ความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการในหัวข้อต่างๆ พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่มีความเข้าใจในทุกหัวข้อที่เก่ียวกับโครงการในระดับค่อนข้างมากถึงมากกว่าร้อยละ 75.08 รองลงมา
มีความรู้และความเข้าใจในระดับปานกลาง ร้อยละ 23.93 และมีเพียงร้อยละ 2.46 เท่านั้นที่เข้าใจในระดับ
ค่อนข้างน้อย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 10 ทั้งนี้มรีายละเอียดแยกรายประเด็นดังนี้  
     ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องความเป็นมา 
วัตถุประสงค์ และรายละเอียดโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 62.30 รองลงมาในระดับมาก ร้อยละ 19.67 
และระดับปานกลาง ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ 
     ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องแผนการ
ก่อสร้างโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 22.95 และระดับ
มาก ร้อยละ 19.67 ตามล าดับ   
     ผู้ตอบแบบสอบถามเกินก่ึงหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องที่ตั้งบ้านพัก
คนงานก่อสร้างในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 29.51 และระดับมาก 
ร้อยละ 11.47 ตามล าดับ   
     ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องมาตรการ
ปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 
26.23 และระดับมาก ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ   
      ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องช่องทาง
ติดต่อสื่อสารกับโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 54.10 รองลงมาในระดับมากและปานกลาง ร้อยละ 
22.95 ในสัดส่วนเท่ากัน ตามล าดับ   
 
  9.2.3 ข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการทราบ 
     ข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  ที่ผู้ตอบ
แบบสอบถามต้องการทราบ พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 34.44 เท่านั้นที่อยากทราบข้อมูลเพ่ิมเติม
เกี่ยวกับโครงการ โดยข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการ ได้แก่  การก่อสร้าง 
บ้านพักคนงานและส านักงาน การจ้างงานคนในพ้ืนที่ ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ การจราจรและความ
ปลอดภัย และการเยียวยาผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 8  
  9.2.4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
     ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือปูองกันและลดผลกระทบ
จากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 36.08 
เท่านั้นที่ให้ข้อเสนอแนะ โดยข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องที่ต้องดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือปูองกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการฯ ในเรื่องการจราจรและความปลอดภัย ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ 
การก่อสร้าง และด้านอื่นๆ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 9 
 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 18 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 9.3 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการ 
 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 พบว่า 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจระดับค่อนข้างมากถึงมาก กว่าร้อยละ 83.14 รองลงมามีความพึง
พอใจในระดับปานกลางกว่าร้อยละ 15.92 และมีเพียงร้อยละ 1.31 เท่านั้นที่มีความพึงพอใจในระดับค่อนข้าง
น้อย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 11 ทั้งนีม้ีรายละเอียดแยกรายประเด็นดังนี้ 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุมระดับ
ค่อนข้างมาก ร้อยละ 65.57 รองลงมามีความพึงพอใจต่อประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุมระดับมาก  
ร้อยละ 22.95 และระดับปานกลาง ร้อยละ 11.48 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจต่อเอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอระดับค่อนข้างมาก 
มากที่สุด ร้อยละ 49.18 รองลงมีความพึงพอใจต่อเอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอระดับมากและระดับ
ปานกลาง ร้อยละ 22.95 ในสัดส่วนที่เท่ากัน ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความพึงพอใจต่อการเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นระดับ
ค่อนข้างมาก ร้อยละ 54.10 รองลงมามีความพึงพอใจต่อการเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นระดับมาก ร้อย
ละ 26.23 และระดับปานกลาง ร้อยละ 19.67 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามความพึงพอใจต่อความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยายระดับ
ค่อนข้างมาก มากที่สุด ร้อยละ 45.90 รองลงมามีต่อความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยายระดับมาก 
ร้อยละ 37.71 และระดับปานกลาง ร้อยละ 16.39 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจต่อความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมการประชุม 
ในระดับมาก มากที่สุด ร้อยละ 44.26 รองลงมามีความพึงพอใจมากที่สุดต่อความเหมาะสมของสถานที่จัด
ประชุมการประชุมในระดับค่อนข้างมากมาก ร้อยละ 40.98 และระดับปานกลาง ร้อยละ 13.12 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความพึงพอใจต่อวิทยากรในการอธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุม
เข้าใจโครงการฯ ระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 57.38 รองลงมามีความพึงพอใจต่อวิทยากรในการ 
อธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุมเข้าใจโครงการฯ ระดับมาก ร้อยละ 27.87 และระดับปานกลาง ร้อยละ 14.75 
ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อภาพรวมต่อการประชุมประชาสัมพันธ์
โครงการฯ ระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 62.30 รองลงมามีความพึงพอใจส่วนใหญ่ต่อภาพรวมต่อการประชุม
ประชาสัมพันธ์โครงการฯ ระดับมาก ร้อยละ 24.59 และระดับปานกลาง ร้อยละ 13.11 ตามล าดับ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 19 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 20 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคล 
ตารางผนวกท่ี 1 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามเพศ 

เพศ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ชาย 31 50.82 

หญิง 30 49.18 

รวม 61 100 
 

ตารางผนวกท่ี 2 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามอายุ 

อายุ จ านวน (คน) ร้อยละ 

อายุต่ ากว่า 30 ปี 8 13.11 

อายุระหว่าง 30-39 ปี 6 9.84 

อายุระหว่าง 40-49 ปี 11 18.03 

อายุระหว่าง 50-59 ปี 16 26.23 

อายุตั้งแต ่60 ปี ขึ้นไป 16 26.23 

ไม่ระบุ 4 6.56 

รวม 61 100 
 

ตารางผนวกท่ี 3 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามอาชีพ 
อาชีพ จ านวน (คน) ร้อยละ 

1) รับราชการ/พนักงานราชการ 13 21.31 

2) ธุรกิจส่วนตัว/เจ้าของกิจการ 14 22.95 

3) ประมง/จับสัตว์น้ า /เพาะเลี้ยงสัตว์น้ า  2 3.28 

4) รับจ้างทั่วไป 6 9.84 

5) ค้าขาย 8 13.11 
6) อ่ืน ๆ ได้แก่ พนักงานบริษัท วิศวกร ผู้ใหญ่บ้าน แม่บ้าน 
และไม่ระบุ 

17 27.87 

7) ไม่ระบุ 1 1.64 

รวม 61 100 

  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 21 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 4 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามระดับการศึกษา 
ระดับการศึกษา จ านวน (คน) ร้อยละ 

1) ประถมศึกษา  6 9.84 

2) มัธยมศึกษาตอนต้น 9 14.75 

3) มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 12 19.67 

4) อนุปริญญาหรือเทียบเท่า/ปวส. 3 4.92 

5) ปริญญาตรี  23 37.70 

6) สูงกว่าปริญญาตรี 7 11.48 

7) อ่ืน ๆ  1 1.64 

รวม 61 100 

 

ตารางผนวกท่ี 5 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามสถานภาพ 
สถานภาพ จ านวน (คน) ร้อยละ 

1) ผู้แทนจากหน่วยงานราชการ  6 9.84 

2) ผู้แทนจากองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  1 1.64 

3) ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ (โรงเรียน/สถานพยาบาล)   10 16.39 

4) ผู้น าชุมชน  35 57.38 

5) สื่อมวลชน  1 1.64 

6) ประชาชนในพื้นที่  1 1.64 

7) อ่ืน ๆ ได้แก่ พนักงานเอกชน  7 11.47 

รวม 61 100 

 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 22 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ส่วนที่ 2 การรับรู้ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลต่อโครงการ 
ตารางผนวกท่ี 6  จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกว่าเคยได้รับฟัง/รับทราบข้อมูล

เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก่อนเข้าร่วม
ประชุมวันนี้หรือไม่ 

สถานะ จ านวน (คน) ร้อยละ 

เคย 41 67.21 

ไม่เคย 20 32.79 

รวม 61 100 
 

ตารางผนวกท่ี 7  จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกแหล่งการทราบข่าวสารและการ
  ประชาสัมพันธ์การประชุมประชาสัมพันธ์โครงการครั้งนี ้(ตอบได้มากกว่า 1 ค าตอบ) 

แหล่งการทราบข่าวสาร 
จ านวนแหล่ง

ข่าวสาร 
ร้อยละ 

1) เอกสารที่ส่งพร้อมหนังสือเชิญ 38 92.72 

2) เว็บไซต์โครงการ 6 14.64 

3) ปูายประชาสัมพันธ์ 5 12.20 

4) ไลน์ /Line Official 3 7.32 

5) หอกระจายข่าวในชุมชน   2 4.88 

6) วิทยุกระจายเสียง/วิทยุชุมชน 1 2.44 
7) อ่ืน ๆ  ได้แก่ การประชุมร่วมกับท่าเรือ การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น ผ่านทางผู้น าชุมชน การบอกกล่าว 

25 61.00 

 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 23 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 8  ข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการทราบ 
ล าดับ รายละเอียด 

1 ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ  
- สุขภาพของคนงาน ในกรณีเจ็บปุวย อุบัติเหตุ และการส่งต่อหน่วยบริการสถานพยาบาลต่างๆ 

(ร้อยละ 1.64)  
- สุขภาพของคนภายในชุมชนที่ได้รับผลกระทบจากโครงการ (ร้อยละ 1.64) 
- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ร้อยละ 3.28) 

2 การก่อสร้าง บ้านพักคนงานและส านักงาน การจ้างงานคนในพื้นที่ 
- การประเมินความเสี่ยงและผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ (ร้อยละ 3.28) 
- การถมทะเล (ร้อยละ 1.64) 
- แจ้งข้อมูลการด าเนินงานของโครงการก่อสร้างอย่างต่อเนื่อง (ร้อยละ 6.56) 
- สถานที่ตั้งบ้านพักคนงานและส านักงาน (ร้อยละ 3.28) 
- การรับสมัครงานและรับนักศึกษาฝึกงาน (ร้อยละ 1.64) 

3 การจราจรและความปลอดภัย 
- การขนส่งหิน เพ่ือเข้าท่าเรือและพ้ืนที่ก่อสร้าง (ร้อยละ 1.64) 
- ความปลอดภัยในชุมชน (ร้อยละ 1.64) 
- ประสานงานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกันการจราจร เส้นทางการเดินทาง เพ่ือท าแผนการเดินทาง 

/ ฝุายก่อสร้าง รถขนส่งสินค้า / บุคคลทั่วไปและท างานในนิคมและท่าเรือรวมทั้งบริเวณ
ใกล้เคียง (ร้อยละ 1.64) 

- แหล่งที่มาของดินและหิน (ร้อยละ 1.64) 
4 การเยียวยาผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

- การเยียวยากลุ่มประมง (ร้อยละ 1.64) 
- กองทุนมูลนิธิ โรงเรียนสามารถขอรับการสนับสนุนได้หรือไม่ (ร้อยละ 1.64) 
- ท่าเรือแหลมฉบังมีงบประมาณโครงการอะไรที่โรงเรียนจะขอรับการสนับสนุนได้  (ร้อยละ 

1.64) 
  



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 
 

  หน้าที่ 24 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 9 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

ล าดับ รายละเอียด 
1 ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ  

- การปูองกันประชาชนโดยรอบเข้ามาจับสัตว์น้ าในเขตเดินเรือและเขตก่อสร้าง (ร้อยละ 3.28) 
- การปูองกันด้านสุขภาพ (ร้อยละ 1.64) 
- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ร้อยละ 6.56) 

2 การก่อสร้าง 
- การติดตามปัญหาเชิงลึกตลอดระยะเวลาของโครงการทั้งทางตรงและทางอ้อม (ร้อยละ 1.64)  

3 การจราจรและความปลอดภัย 
- การจัดการจราจรโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง (ร้อยละ 6.56) 
- อาชญากรรมและโจรกรรม (ร้อยละ 3.28) 
- การค านึงถึงความปลอดภัยในการใช้พื้นที่ส่วนรวม เช่น การขนส่งหิน เป็นต้น (ร้อยละ 1.64) 
- ผลกระทบจากการท างาน เช่น อุบัติเหตุจากการท างาน การเจ็บปุวยจากการท างาน และความ

ปลอดภัยของคนงาน เป็นต้น (ร้อยละ 3.28) 
- การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน (ร้อยละ 1.64) 
- การจัดท าแผนปูองกันโรคระบาด (ร้อยละ 1.64) 
- ห้ามมีการเลี้ยงสุนัขหรือสัตว์เลี้ยงต่างๆ ในพ้ืนที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน  (ร้อยละ 1.64)   

4 อ่ืนๆ 
- การจ่ายเงินให้กลุ่มเรือประมงพ้ืนบ้านและการตรวจสอบที่ถูกต้อง (ร้อยละ 1.64) 
- มาตรการและปูองกันแรงงานต่างด้าว (ร้อยละ 1.64) 

 
 การประเมินผลการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการพัมนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1 -4) ครั้งนี้ 
ในประเด็นต่างๆ โดยแบ่งออกเป็นระดับความเข้าใจออกเป็น 5 ระดับ คือ มาก ค่อนข้างมาก ปานกลาง ค่อยข้าง
น้อย และน้อย โดยมีรายละเอียดคะแนนดังนี้ 
  ส าหรับการให้คะแนนในแต่ละระดับเป็นดังนี้ 
   ระดับความเข้าใจมาก  ได้คะแนนเท่ากับ 5 
   ระดับความเข้าใจค่อนข้างมาก ได้คะแนนเท่ากับ 4 
   ระดับความเข้าปานกลาง  ได้คะแนนเท่ากับ 3 
   ระดับความเข้าใจค่อนข้างน้อย ได้คะแนนเท่ากับ 2 
   ระดับความเข้าใจน้อย  ได้คะแนนเทา่กับ 1 
  และเกณฑ์ในการวิเคราะห์ค่าเฉลี่ยของคะแนนความเข้าใจมีรายละเอียดดังนี้ 
   ค่าเฉลี่ย    ระดับความเข้าใจ 
   4.5 – 5.0 หมายถึง  มาก 
   3.5 – 4.49 หมายถึง  ค่อนข้างมาก 
   2.5 – 3.49 หมายถึง  ปานกลาง 
   1.5 – 2.49 หมายถึง  ค่อนข้างน้อย 
   ต่ ากว่า 1.5 หมายถึง  น้อย 



งานประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการกอ่สร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)                    รายงานสรุปผลการประชุม 
 

       หน้าที่ 25 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ตารางผนวกท่ี 10 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามประเด็นต่างๆ และระดับความเข้าใจจากการประชุมครั้งนี้ 

ประเด็น 
ระดับความเข้าใจ 

ค่าเฉลี่ย 
ระดับความ

เข้าใจ มาก ค่อนข้างมาก ปานกลาง ค่อนข้างน้อย น้อย 
1. ความเป็นมา วัตถุประสงค์ และรายละเอียด

โครงการ 
12 

(19.67%) 
38 

(62.30%) 
11 

(18.03%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.02 ค่อนข้างมาก 

2. แผนการก่อสร้างโครงการ 
12 

(19.67%) 
34 

(55.74%) 
14 

(22.95%) 
1 

(1.64%) 
0 

(0.00%) 
3.93 ค่อนข้างมาก 

3. ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
7 

(11.47%) 
34 

(55.74%) 
18 

(29.51%) 
2 

(3.28%) 
0 

(0.00%) 
3.75 ค่อนข้างมาก 

4. มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
11 

(18.03%) 
34 

(55.74%) 
16 

(26.23%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
3.92 ค่อนข้างมาก 

5. ช่องทางติดต่อสื่อสารกับโครงการ 
14 

(22.95%) 
33 

(54.10%) 
14 

(22.95%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.00 ค่อนข้างมาก 

 
  



งานประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการกอ่สร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)                    รายงานสรุปผลการประชุม 
 

       หน้าที่ 26 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ส่วนที่ 3 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ 
ตารางผนวกท่ี 11 จ านวนและร้อยละของผู้ตอบแบบประเมินจ าแนกตามประเด็นต่างๆ และระดับความพึงพอใจจากการประชุมครั้งนี้ 

ประเด็น 
ระดับความพึงพอใจ 

ค่าเฉลี่ย 
ระดับ 

ความพึงพอใจ มาก ค่อนข้างมาก ปานกลาง ค่อนข้างน้อย น้อย 

1.  ประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุม 
14 

(22.95%) 
40 

(65.57%) 
7 

(11.48%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.11 ค่อนข้างมาก 

2.  เอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอ 
14 

(22.95%) 
30 

(49.18%) 
14 

(22.95%) 
3 

(4.92%) 
0 

(0.00%) 
3.90 ค่อนข้างมาก 

3.  การเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็น 
16 

(26.23%) 
33 

(54.10%) 
12 

(19.67%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.07 ค่อนข้างมาก 

4.  ความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยาย 
23 

(37.71%) 
28 

(45.90%) 
10 

(16.39%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.21 ค่อนข้างมาก 

5.  ความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุม 
27 

(44.26%) 
25 

(40.98%) 
8 

(13.12%) 
1 

(1.64%) 
0 

(0.00%) 
4.30 ค่อนข้างมาก 

6.  วิทยากรในการอธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุมเข้าใจ
โครงการฯ 

17 
(27.87%) 

35 
(57.38%) 

9 
(14.75%) 

0 
(0.00%) 

0 
(0.00%) 

4.13 ค่อนข้างมาก 

7.  ภาพรวมต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ 
15 

(24.59%) 
38 

(62.30%) 
8 

(13.11%) 
0 

(0.00%) 
0 

(0.00%) 
4.11 ค่อนข้างมาก 

 
 



ภาคผนวก 2ฉ 

ประกาศชาวเรือ 



 ประกาศชาวเรือ 

 หมายเลข  11 (ลวงหนา)/2567  

       อาวไทย,  ฝงตะวันออก 

ชลบุร,ี ทาเรือแหลมฉบัง  —  สิ่งกอสรางนอกฝง,  ทาเทียบเรือ 

 

                  ประกาศชาวเรือคร้ังกอน�หมายเลข�12 (ลวงหนา)/2565  ยกเลิก 

รายละเอียด ---  1.  ตั้งแตวันที่�5 พฤษภาคม 2564 ถึงวันที่�29 มิถุนายน 2569 การทาเรือแหงประเทศไทย 
                          ทําการกอสรางทาเทียบเรือ�ภายในพื้นที่ซึ่งลอมรอบดวยตําบลที่ดังตอไปน้ี  

                             (WGS84 DATUM) : 

  1.1  แลต.�13 �ํ 04 � .10 � น., ลอง.�100 �ํ 52 � .17 อ. 

             1.2  แลต.�13 �ํ 03 � .77 � น., ลอง.�100 �ํ 50 � .64 อ. 

    1.3  แลต.�13 �ํ 00 � .88 น., ลอง.�100 �ํ 52 � .18 อ. 

 1.4  แลต.�13 �ํ 01 � .08 น., ลอง.�100 �ํ 54 � .54 อ. 

    1.5  แลต.�13 �ํ 02 � .04 น.,�ลอง.�100 �ํ 54 � .93 อ.   

 2.  มีการวางทุนเครื่องหมายพิเศษกํากับพื้นที่กอสราง 
  2.1  No SP-1,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 04 � .10 น., ลอง.�100 �ํ 52 � .17 อ. 

             2.2  No SP-2,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 02 � .04 น.,�ลอง.�100 �ํ 54 � .93 อ. 

    2.3  No SP-3,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 01 � .08 น., ลอง.�100 �ํ 54 � .54 อ. 

 2.4  No SP-4,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 00 � .88 น., ลอง.�100 �ํ 52 � .18 อ. 

    2.5  No SP-5,  Fl.Y.4s  แลต.�13 �ํ 03 � .77 น.,�ลอง.�100 �ํ 50 � .64 อ. 

 3.  ชาวเรือควรหลีกเลี่ยงในการทอดสมอ�หรือใชลากอวนในบริเวณดังกลาว 

 4.  จะมีการปรับปรุงแผนที่เดินเรือเม่ือดําเนินการเสร็จเรียบรอยแลว 

แผนที่ท่ีเก่ียวของ   -----   156 164 และ�142 

ขอมูลจาก           -----  การทาเรือแหงประเทศไทย,��ลง�29 ตุลาคม 2567 

         

        ประกาศโดยกรมอุทกศาสตร 
               กองทัพเรือ  กรุงเทพมหานคร 

  28 พฤศจิกายน 2567 

 

 

 



Notice  to  Mariners 

No. 11 (P)/24 

   Gulf of Thailand,  East Coast 

Chon Buri, Laem Chabang Port  —  Offshore installations,  Jetty   

 

   Former  Notice  No. 12(P)/22 is cancelled. 

Details  :   1.  From 5th May 2021 to 29 May 2026 Port Authority of  Thailand., have been  

                           construction new jetty duration in area bounded by (WGS84 DATUM) :  

  1.1  Lat. 13 �ํ 04 � .10 N. Long. 100 �ํ 52 � .17 E. 

             1.2  Lat. 13 �ํ 03 � .77 N. Long. 100 �ํ 50 � .64 E. 

             1.3  Lat. 13 �ํ 00 � .88 N. Long. 100 �ํ 52 � .18 E. 

    1.4  Lat. 13 �ํ 01 � .08 N. Long. 100 �ํ 54 � .54 E. 

 1.5  Lat. 13 �ํ 02 � .04 N. Long. 100 �ํ 54 � .93 E.     

 2. The construction area is marked by yellow special buoys. 

 2.1  No SP-1, Fl.Y.4s Lat. 13 �ํ 04 � .10 N. Long. 100 �ํ 52 � .17 E. 

                        2.2 No SP-2, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 02 � .04 N. Long. 100 �ํ 54 � .93 E. 

                           2.3 No SP-3, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 01 � .08 N. Long. 100 �ํ 54 � .54 E. 

                           2.4 No SP-4, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 00 � .88 N. Long. 100 �ํ 52 � .18 E. 

                        2.5 No SP-5, Fl.Y.4s  Lat. 13 �ํ 03 � .77 N. Long. 100 �ํ 50 � .64 E.     

 3. Mariners are advised not to anchor or trawl in the vicinity. 

 4. Charts will be updated when works are complete. 

Charts affected   :  156  164  and  142 

Source from        :  Port Authority of Thailand.,  dated  29th  October 2024 

     

                        Issued by the Hydrographic Department, 

                   Royal Thai Navy, Bangkok, Thailand 

                                28th November 2024        
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ภาคผนวก 2ช 

ตัวอย่างการบันทกึการฉีดพรมน้ำ 











ภาคผนวก 2ซ 

ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบรถบรรทุก 







ภาคผนวก 2ฌ 

ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบเคร่ืองจักร 

 

 



 
 
 
 
 
 
 

เอกสารแนบ 2-4 
ตัวอย่างเอกสารตรวจสอบเครื่องจักร 

 

  







ภาคผนวก 2ญ 

แผนการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม ของผู้รับจ้างก่อสร้าง 
 



Jan Fe
b

Ma
r

Ap
r

Ma
y

Ju
n Ju
l

Au
g Sep Oct Nov Dec

การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการสิ่งแวดลอม บนฝง
>> การตรวจสอบงานบนฝงรายวัน ดวย Checklist EHIA เชน จัดการขยะ รางระบายนํ้า Daily x x x x x x x x x x x x
>> การตรวจสอบและควบคุมดูแลการฉีดพรมน้ํา Daily x x x x x x x x x x x x

>> การสุมตรวจควันดํารถบรรทุกและเครื่องจักร Every 3 months 14 13 12 12
>> การสุมตรวจระดับเสียงจากรถบรรทุก Monthly 16 13 13 3 8 12 17 14 11 9 13 11
>> บันทึกขอมูลการจราจร แลวนํามาประเมินผลกระทบฯ เพื่อจัดทํารายงานฯ สง AEC Monthly 31 28 31 30 31 30 31 31 30 31 30 31
>> การตรวจเช็คหองสุขาหนางาน ตามรายการตรวจสอบ HAS Checklist Daily x x x x x x x x x x x x

Environment Plan Y2025

กิจกรรม
Action

ความถ่ี
Frequency

Schedule : 2025

>> การตรวจสอบ ควบคุมดูแลระบบบําบัดน้ําเสีย Weekly x x x x x x x x x x x x

>> การประสานงานในการสูบของเสียออกจากระบบบําบัดของเสีย Every 2 Weeks 7,21 4,18 4,18 8,22 6,20 10,24 8,22 5,19 9,23 7,21 11,25 9, 23
>> การตรวจสอบพ้ืนท่ีแคมปบานพัก ตามรายการตรวจสอบ EHIA Checklist Weekly x x x x x x x x x x x x
>> ประชุมคณะกรรมการบานพัก เพ่ือใหทราบจํานวนผูเขาพักและสภาพอาคาร Every 6 Months 22 20
>> การตรวจสอบสถิติการเขารับบริการหองพยาบาล ของพนักงานในโครงการ Monthly 31 28 31 30 31 30 31 31 30 31 30 31
>> การฝกอบรมคนในพื้นที่เพ่ือใหมีทักษะและความสามารถตรงกับงาน (ตามตําแหนงท่ีเปดรับ) Every 6 Months 19 17
>> การอบรมใหความรูดานอาชีวอนามัยและสิ่งแวดลอม ใหแกคนงานบานพัก Every 6 Months 20 18
>> การฝกอบรมและซักซอมกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน (รวมกับแผนก Safety) Every 3 Months 21 16 22 21
>> การฝกอบรมและซักซอมกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินนํ้ามันรั่วไหลลงในทะเล Once a year 21
>> การควบคุมคนงานทําความสะอาดพื้นที่กอสราง และจัดการขยะ/ของเสีย Weekly x x x x x x x x x x x x
การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการสิ่งแวดลอม นอกชายฝง
>> การตรวจสอบงานนอกชายฝงรายวัน ดวย Checklist EHIA (นอกชายฝง) Daily x x x x x x x x x x x x
>> การตรวจสอบเรือรายสัปดาห ดวยรายการตรวจสอบกับกฎหมายไทย Weekly x x x x x x x x x x x x
>> การประสานงานและบันทึกปริมาณขยะจากเรือ Every 10 Days 4,14,31 10,20 3,14,25 7,18,29 10,21,31 10,21 2,14,25 5,16,28 8,17,30 10,21 1,12,24 6,17,27

>> การประสานงานจัดการนํ้ามันใชแลวและน้ํามันเปอนนํ้ามัน จากเรือ Every 4 Months 26 25 22
>> การตรวจสอบทอสงทรายขุดลอก รวมกับวิศวกรคุมงาน Weekly x x x x x x x x x x x x
>> การตรวจเช็คทุนแนวเขตกอสรางและลาดตระเวรพื้นที่กอสราง (กลางวันและคืน) Monthly 8 5 5 9 14 18 9 6 3 15 19 17
>> บันทึกภาพ Drone และประมวลผลเปนแผนท่ีแสดง Work Progress Every Monday Mon Mon Mon Mon Mon Mon Mon Mon Mon Mon Mon Mon
>> การตรวจเช็คมานกันตะกอน คันทราย และโครงสราง Revetment Every Wednesday Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen
>> ควบคุมกํากับการประกอบและการติดตั้งมานกันตะกอน รวมถึงการติดต้ังสมอ TBD * * * * * * * * * * * *
>> จัดทําลําดับการนําเสนอและบันทึกภาพนิ่ง/ภาพเคลื่อนไหวเพื่อจัดทําวิดิทัศนรายเดือน Monthly 20 17 17 21 19 23 21 18 22 20 17 22
>> บันทึกภาพวิดิโอ ของความกาวหนางานเพื่อจัดทําวิดิทัศนรายเดือน Weekly x x x x x x x x x x x x
การเดินตรวจสอบพื้นที่และแกไขใหถูกตอง
>> การเดินตรวจสอบรวมกับท่ีปรึกษา รายสัปดาห Every Wednesday Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen Wen
>> การเดินตรวจสอบรวมกับท่ีปรึกษาและ Third Party รายเดือน Monthly * * * * * * * * * * * *
รายงาน และจดหมาย
>> รายงานความกาวหนารายเดือน Monthly 3 3 3 3 3 4 4 4 3 3 4 4
>> รายงานผลการปฏิบัติตามาตรการ EHIA รายเดือน Monthly 3 3 3 3 3 4 4 4 3 3 4 4
>> รายงานผลการปฏิบัติตามาตรการ EHIA รายหกเดือน Every 6 months 10 10
>> จดหมายผลการดําเนินงานดาน EHIA และตอบกลับจดหมายที่ปรึกษา Weekly x x x x x x x x x x x x
>> รายงานขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการจาก EHIA TBD * * * * * * * * * * * *
           : Plan            : Actual



ภาคผนวก 2ฎ 

ผลการตรวจวัดระดับการระบายไอเสีย 

 



 

............................................. ............................................. 
(CHANIDA PHAOPHANPLAEK) (KANNAPAT POSUWAN) 

Results Analyst Laboratory Supervisor 
 

ผลวิเคราะห์นี้ไดร้ับรองเฉพาะตัวอย่างทีไ่ด้ทำการวิเคราะห์และเป็นผลทดสอบตามตัวอย่างที่ได้รับเท่านั้น                 1/1 
ห้ามคัดลอกใบรายงานผลแต่เพียงบางสว่น โดยไม่ได้รับอนุญาตอยา่งเป็นลายลกัษณ์อักษรจากทางบริษัทเด็ดขาด 

 

บริษทั อะตอม-แลบ เอน็ไวรอนเมนทลั จ ำกดั                                                                                    
ATOM-LAB ENVIRONMENTAL CO., LTD. 
ส ำนักงำนใหญ่ : 54/110  หมู่ที ่4  ต ำบลคลองสี ่ อ ำเภอคลองหลวง  จงัหวดัปทุมธำนี 12120 
Head Office : 54/110  Moo 4,  Klong 4,  Klong Luang,  Pathum Thani 12120 
Tel : 02-000-0249 Fax : 02-000-0249 E-mail : atomlabenvi@gmail.com  เลขประจ ำตวัผูเ้สยีภำษ ี: 0135564000331 
หอ้งปฏบิตักิำรวเิครำะหเ์อกชนเลขที ่ว-343 
 

ANALYSIS REPORT 
 เลขที่ใบรายงานผล : QT2509004 
ชื่อโครงการ : โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนท่ี 1)  ประเภทตัวอย่าง : Opacity จากท่อไอเสียของเครื่องยนต์ดีเซล 
  งานก่อสร้างงานทางทะเล วันที่เก็บตัวอย่าง : 18 กันยายน 2568 
ที่ต้ังโครงการ : อำเภอศรรีาชา จังหวัดชลบุร ี วันที่ทดสอบ : 18 กันยายน 2568 
เคร่ืองมือตรวจวัด : Smoke Opacity Meter (Wager, USA) วันที่รายงานผล : 19 กันยายน 2568 

 S/N and Model : EOPWA8500850015944 and 8500    
 

จุดตรวจวัด เวลา ค่าควันดำ (%) 
1. รถเกรดเดอร์ LG220 15.02 น. 0.3 
2. รถบรรทุกพ่วง HINO 73-2465 15.08 น. 0.2 
3. รถบรรทุกพ่วง ISUZU 85-6582 15.20 น. 0.8 
4. รถบรรทุกพ่วง ISUZU 51-8573 15.40 น. 11.0 
5. รถขุด XCMG XE215C 16.01 น. 0.4 
6. รถขุด ZOOMLION ZE370E 16.06 น. 0.6 

ค่ามาตรฐาน (%) ≤30 
 

หมายเหตุ : ทดสอบขณะไม่มีภาระ 
ค่ามาตรฐาน : ประกาศกรมขนส่งทางบก เร่ือง กำหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวดัค่าควันดำจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายวา่ด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2565 



 

............................................. ............................................. 
(CHANIDA PHAOPHANPLAEK) (KANNAPAT POSUWAN) 

Results Analyst Laboratory Supervisor 
 

ผลวิเคราะห์นี้ไดร้ับรองเฉพาะตัวอย่างที่ได้ทำการวิเคราะห์และเป็นผลทดสอบตามตัวอย่างที่ได้รับเท่านั้น                 1/1 
ห้ามคัดลอกใบรายงานผลแต่เพียงบางส่วน โดยไม่ได้รับอนุญาตอย่างเป็นลายลักษณ์อักษรจากทางบริษัทเด็ดขาด 

 

บริษทั อะตอม-แลบ เอ็นไวรอนเมนทัล จ ำกดั                                                                                    
ATOM-LAB ENVIRONMENTAL CO., LTD. 
ส ำนักงำนใหญ่ : 54/110  หมูท่ี่ 4  ต ำบลคลองสี่  อ ำเภอคลองหลวง  จังหวัดปทุมธำนี 12120 
Head Office : 54/110  Moo 4,  Klong 4,  Klong Luang,  Pathum Thani 12120 
Tel : 02-000-0249 Fax : 02-000-0249 E-mail : atomlabenvi@gmail.com  เลขประจ ำตัวผู้เสียภำษี : 0135564000331 
ห้องปฏิบัติกำรวิเครำะห์เอกชนเลขที่ ว-343 
 ANALYSIS REPORT 

 เลขที่ใบรายงานผล : QT2511026 
ชื่อโครงการ : โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (ส่วนท่ี 1)  ประเภทตัวอย่าง : Opacity จากท่อไอเสียของเคร่ืองยนต์ดีเซล 
  งานก่อสร้างงานทางทะเล วันที่เก็บตัวอย่าง : 3 ธันวาคม 2568 
ที่ต้ังโครงการ : อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี วันที่ทดสอบ : 3 ธันวาคม 2568 
เคร่ืองมือตรวจวัด : Smoke Opacity Meter (Wager, USA) วันที่รายงานผล : 4 ธันวาคม 2568 

 S/N and Model : EOPWA8500850015944 and 8500    
 

จุดตรวจวัด เวลา ค่าควันด า (%) 
1. รถขุด ZOOMLION ZE370E 14.24 น. 1.8 
2. รถขุด XCMG XE370CA 14.37 น. 15.4 
3. รถคีบ KATO HD1638 14.50 น. 2.3 
4. รถบรรทุกพ่วง ISUZU 90-7938 15.11 น. 0.2 
5. รถบรรทุกพ่วง HINO 87-2234 15.35 น. 0.1 
6. รถบรรทุกพ่วง HINO 73-2324 15.53 น. 0.1 

ค่ามาตรฐาน (%) 1)2) ≤20 
 

หมายเหตุ : ทดสอบขณะไม่มีภาระ 
ค่ามาตรฐาน : 1) ประกาศกรมขนส่งทางบก เรื่อง กำหนดเกณฑ์มาตรฐานและวิธีการตรวจวัดค่าควันดำจากท่อไอเสียของรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. 2568 

 : 2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดค่ามาตรฐานควันดำของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์แบบจุดระเบิด พ.ศ. 2568 



ภาคผนวก 2ฏ 

แบบรายงานสรปุเรื่องร้องเรียน 













ภาคผนวก 2ฐ 

ผังเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์ประจำโครงการฯ 



 ผังบุคลากรดานประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธ 

ผูเชี่ยวชาญดานประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธ 
ผศ.ดร.อนุรัตน  อนันทนาธร 

เจาหนาที่ประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธอาวุโส 

คุณโสภา รักษาพล 

เจาหนาท่ีประชาสัมพันธ 
และมวลชนสัมพันธ 
คุณลลิตา ทองระอา 

เจาหนาท่ีประชาสัมพันธ 
และมวลชนสัมพันธ 
คุณประณยา โฉมศรี 
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ภาคผนวก 2ฑ 

ข้อกำหนดด้านการขนส่งตาม EHIA 











ภาคผนวก 2ฒ 

แผนที่การใช้เส้นทางขนส่งวัสดุของโครงการ 





3

3608

SCCO Sriracha

ลําดับ โรงงานผสมคอนกรีต ระยะทาง 
(กม.)

เสนทางที่ใช

1 ซีแพค ทุงกราด 1 6 ถนนหมายเลข 3, 3009

2 ซีแพค ทุงกราด 2 6 ถนนหมายเลข 3009

3 ซีแพค ทุงกราด แหลมฉบัง 9 ถนนหมายเลข 3009

4 เอสซี แหลมฉบัง 6 ถนนหมายเลข 3009

5 อินทรี ศรีราชา 19
ถนนหมายเลข 3701, 

3608, 7, 3, 3009

ลําดับ โรงงานผสมคอนกรีต ระยะทาง เสนทางที่ใช

โรงงานผสมคอนกรีตที่ไดรับอนุมัติใชในการกอสราง และเสนทางถึงพื้นที่โครงการฯ

5

Laem Chabang

Thung Krat 1

Thung Krat 2

SC Laem Chabang

1

2

3

4

3608

7

3701

3

3

3009

รัศมี 5 กม.
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ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากรถบรรทุก 
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ตัวอย่างเอกสาร Safety Talk 
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ภาคผนวก 2ต 

คู่มือพนักงานว่าด้วยความปลอดภัย 
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เสน
ลว
ดส

ลิง
 

1.
ลว
ดส

ลิง
: ต

รว
จส
อบ

กา
รห
ลุด

ลุย
 รอ

ยสึ
กห

รอ
 กา

รฉี
กข

าด
ขอ

งล
วด
สล

ิง ร
อย
ขด

แล
ะก
าร
คด

งอ
ขอ

ง
เสน

ลว
ดส

ลิง
 กอ

นจ
ะน
ำม
าใช

ทุก
คร
ั้ง

2.
ไฟ
เบอ

ร: 
ตร
วจ
สอ
บก

าร
ชำ
รุด
ที่ม

าก
เกิน

ไป
ขอ

งไฟ
เบ
อร
 คว

าม
สกึ

หร
อ ก

าร
เสื่อ

มส
ภา
พทั้

งด
าน
ใน

แล
ะด
าน
นอ

กข
อง
เกลี

ยว
เชือ

กไฟ
เบ
อร
กอ
นม

ีกา
รใช

งา
น

3.
ตอ
งต
ิดส

ตกิ
เกอ

รระ
หัส

สีห
ลัง
กา
รต
รว
จส

อบ
ตา
มช

วง
เวล

านั้
น

6.
กา
รจ
ราจ

ร
1.

อนุ
ญา

ตใ
หเ
ฉพ

าะ
ผูท

ี่มีใ
บอ

นุญ
าต
ขับ

ขี่ย
วด
ยา
นใ
นเข

ตก
อส
รา
ง

2.
จำ
กัด
คว
าม
เร็ว

 ใน
เขต

กอ
สร
างท

ี่ 30
 กม

./ช
ม 
แล
ะให

คว
าม
เคา

รพ
กฎ

ที่ป
รา
กฏ

บน
ปา
ยจ
รา
จร

3.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หข

ับร
ถท

ี่เป
นห

วา
ดเสี

ยว
 ซึ่ง

จะ
กอ
ให
เกิด

อัน
ตร
าย
ได


4.
กา
รแ
ซง
อย
าง
ปล

อด
ภัย

ขอ
งย
าน
พา

หน
ะ อ

นุญ
าต
ให
ขับ

ใน
คว
าม
เร็ว

ที่ก
ำห
นด

เทา
นั้น

5.
พนั

กง
าน
ขับ

รถ
ยน

ตท
กุค
นต

อง
เปด

ไฟ
สว
าง
กอ
นม

ดื
6.

ขณ
ะข
ับร
ถย
นต

พนั
กง
าน
ตอ

งค
าด
เขม็

ขดั
นิร
ภัย

 รถ
ยน

ตท
กุคั

นต
 อง
ติด

ตั้ง
เข็ม

ขัด
นิร
ภัย

7.
พนั

กง
าน
ตอ
งเด

ินท
าง
ขว
าม
ือบ

นถ
นน

ใน
เขต

กอ
สร
าง 

ใน
ขณ

ะท
ี่รถ
ยน

ตว
ิ่ง

สว
นกั

บพ
นัก

งา
น

8.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หพ

นัก
งาน

โด
ยส
าร
รถ
ยน

ตใ
นท

ี่ ๆ
ไม
ได
ออ
กแ
บบ

มา
เพื่
อใช

เป
นท

ี่นั่ง
เชน

 ดา
นห

ลัง
รถ
กร
ะบ

ะ ร
ถบ

รร
ทุก

 (ต
อง
มีห

ลัง
คา
เห
ลก็
เท
านั้
น 
ถึง
อนุ

ญา
ติใ
หโ
ดย
สา
รได

)
9.

พนั
กง
าน
ขับ

รถ
ตอ

งป
ฏิบ

ัติต
าม
กฎ

ที่ป
รา
กฏ

บน
ปา
ยจ
ราจ

ร แ
ละ
ให
ทา
งกั
บกั

บผ
ูเดิน

บน
พื้น

ถน
น

10
. พ
นัก

งา
นใ
หสั

ญญ
าณ

จา
กท

าง
ดา
นห

ลัง
ขอ

งรถ
ยน

ต
11

. กฎ
ระ
เบีย

บว
าด
วย
กา
รจ
รา
จร
ทั่ว

ไป
ให
มีผ

ลใช
บัง
คับ

ใน
เขต

กอ
สร
างด

วย
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7.
อุป

กร
ณท

ี่มีส
มร
รถ
ภา
พใ
นก

าร
เคล

ื่อน
ที่

1.
ขอ

มูล
ทั่ว

ๆไ
ป

1.1
   

  ต
รว
จส
อบ

อุป
กร
ณทั่

วไป
กอ
นเร

ิ่มง
าน

1.2
 

ตอ
งท
ราบ

ขีด
จำ
กัด
แล

ะร
าย
ละ
เอีย

ดข
อง
อุป

กร
ณท

ี่ทา
นใ
ช 
ไม
ใช
เกิน

ขีด
จำ
กัด
คว
าม
สา
รถ

 
   
ขอ

งอุ
ปก

รณ


1.3
ไม
ใชอุ

ปก
รณ

ไป
ใน
ทา
งท
ี่ผิด

วัต
ถุป

ระ
สง
ค

2.
ปน

จั่น
สำ
หรั
บย

กข
อง
หนั

ก
2.1

 
พนั

กง
าน
ผูค

วบ
คุม

ทุก
คน

ตอ
งม
ใีบ
อนุ

ญา
ตใ
หถ

ูกต
อง
กับ

ชนิ
ดข

อง
ปน

จั่น
ที่จ

ะใช
งาน

2.2
พนั

กง
าน
ผูค

วบ
คุม

ตอ
งต
รว
จส
อบ

เครื่
อง
จัก
รรว

มถึ
งระ

บบ
กา
รค
วบ

คมุ
คว
าม
ปล

อด
ภัย

   
   

   
ทุก

ชน
ิดก
อน

กา
รป
ฏิบ

ัติง
าน

2.3
 

พนั
กง
าน
ผูค

วบ
คุม

จะ
ตอ
งเป

นผู
รับ
ผิด

ชอ
บแ

ตเพี
ยง
ผูเดี

ยว
ใน
กา
รป
ฏิบ

ัติง
าน
ให
ปล

อด
ภัย

 
   

   
 กับ

เคร
ื่อง
จัก
รข
อง
พน

ักง
าน

2.4
 

พนั
กง
าน
ผูค

วบ
คุม

มีค
วา
มรั
บผิ

ดช
อบ

เกี่ย
วกั
บค

วา
มป

ลอ
ดภั

ยใ
นก

าร
ยก

 แล
ะจ
ะไม

ยก
 

   
   

   
หา
กไม

มั่น
ใจว

าป
ลอ
ดภ

ัย
2.5

พนั
กง
าน
ผูค

วบ
คุม

ตอ
งม
ีคว
าม
เขา

ใจแ
ละ
สา
มา
รถ
รูถึ
งข
ีดค

วา
มส

าม
าร
ถข

อง
ปน

จั่น
2.6

สำ
เนา

ขอ
งน
้ำห
นัก

ที่ย
กได

 ตอ
งเก็

บไ
วใน

ตัว
รถ
ปน

จั่น
ตล

อด
เวล

าข
อง
กา
รป
ฏบิ

ัติง
าน

2.7
   

  ต
อง
มีก

าร
ตั้ง
เครื่

อง
กีด
ขว

างห
รือ
ธง
ขา
ว-แ

ดง
บริ
เวณ

ที่จ
ะเข

าไป
ถึง
ตัว
ปน

จั่น
ใน
รัศ
มีก

าร
 

   
   

   
หมุ

นข
อง
สว
าน
ขอ

งป
นจ

ั่น 
เพื่
อป

อง
กัน

แล
ะได

รับ
อัน

ตร
าย
ได
 

2.8
   

  ว
ัสดุ

ที่ย
กต
อง
ไม
แก
วง
แล
ะอ
ยูเห

นือ
ศร
ีษะ

พนั
กง
าน

 แล
ะไม

อนุ
ญา

ตใ
หบ

ุคค
ลอ
ยูใ
น 

   
   

   
ตำ
แห

นง
ดา
นล

าง
ขอ

งว
ัสด

ุที่ก
ำล
ังย
ก

2.9
   

   
สว
นที่

ยื่น
ออ
กจ
าก
ตัว
ปน

จั่น
 เพื่

อค
้ำต
ัวป

นจ
ั่นจ

ะต
อง
อย
ูใน
ระ
ดับ

 แล
ะยื่
นไ
ปส

ุดบ
นพ

ื้นท
ี่ 

   
   

  มั่
นค

ง ข
ณะ

ปฏิ
บัติ

งา
นใ
นก

าร
ยก

 ขา
ค้ำ
ปน

จั่น
จะ
ตอ
งมี
หม

อน
หน

ุนที่
แข็
งเส

มอ
2.1

0  
  ต

อง
ไม
มีส

วน
ใด
สว
นห

นึ่ง
ขอ

งตั
วป

นจ
ั่น วั

สดุ
ที่ย

ก เ
ชน

 โซ
 แข

น ห
รือ

 สลิ
งอ
ยูใ
กล
 

   
   

   
 สา

ยไฟ
ฟ า

ภา
ยใน

รัศ
มี 5

 เม
ตร

 
2.1

1  
  ร

ถเฮ
ี้ยบ

 (ร
ถบ

รรทุ
กช

นิด
ปน

จั่น
ติด

ตั้ง
) ต

อง
อย
ูใน
สภ

าพ
ที่ป

ลอ
ดภั

ยแ
ละ
มีก

าร
ซอ

มบ
ำร
ุง 

   
   

   
 ท
ี่ดี พ

นัก
งา
นที่

ขับ
จะ
ตอ

งม
ีคณุ

สม
บัติ

เพ
ียง
พอ

2.1
2  

  พ
นัก

งาน
ขับ

รถ
แบ

คโ
ฮต
อง
มีคุ

ณส
มบั

ติเพี
ยง
พอ
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8.
เคร

ื่อง
ปอ

งกั
นก

าร
ตก
จา
กที่

สูง
1.

เคร
ื่อง
ปอ

งก
ันก

าร
ตก
จา
กที่

สูง
 จำ

เปน
ตอ

งติ
ดต

ั้งร
อบ

ๆบ
ริเว

ณง
าน
ขุด

อุโม
งค
หร
ือช

อง
เป
ดข

อง
พื้น

ที,่ 
,บน

หลั
งค
า, 
ขอ

บข
อง
หล

ังค
า แ

ละ
พื้น

ที ่
ๆถู

กย
กให

สูง
ขึ้น

รอ
บบ

ริเว
ณท

ี่มีก
าร
ทำ
งาน

เหน
ือ

ศรี
ษะ

 ซึ่ง
จำ
เปน

ตอ
งม
ีปา
ยเต

ือน
พนั

กง
าน

 อา
จมี

วัส
ดุต

กจ
าก
ที่ส

ูงได


2.
เคร

ื่อง
ปอ

งก
ันก

าร
ตก
จา
กที่

สูง
 อา

จจ
ะป
ระ
กอ
บข

ึ้นจ
าก
ทอ

นไ
ม โ

ลห
ะ เ
ชือ
กพ

รว
น 
แล

ะ โ
ซ 

3.
กา
รใช

ไฟ
กร
ะพ

ริบ
 เม

ื่อม
ีกา
รป
ดถ
นน

ใน
ยา
มค่

ำคื
น

พนั
กงา

นค
นใด

ทีÉเป็
นผู้

ทํา
ให้เ

กิด
ช่อ
งว่า

งห
รือ
อุโม

งค์
 จะ

ต้อ
งเป็

นผ
ู้รับ

ผิด
ชอ

บ 
 ใน

การ
จัด

ทํา
เครื

Éอง
ป้อ

งกัน
การ

ตก
จาก

ทีÉสู
ง ล้

อม
รอ
บบ

ริเว
ณน

ัÊนๆ
 

9.
บัน

ได
แล
ะนั่
งรา

น
บัน

ได
 1.
บัน

ได
ตอ

งมั่
นค

งแ
ละ
อยู
ใน
สภ

าพ
ที่ด

ี
2.

บัน
ได
ตอ

งมี
กา
รต
รว
จส

อบ
กอ
น 
แล
ะ ห

ลัง
กา
รใช

เมื่อ
ตร
วจ
พบ

ขอ
บก

พร
อง
ตอ
งรา

ยง
าน
ให


ผูบั
งคั
บบั

ญช
าท
รา
บ 
เพื่
อซ

อม
แซ

ม ห
รือ
นำ
ออ
กจ
าก
ไซด

งาน
ทัน

ที
3.

บัน
ได
ตอ

งมั่
นค

ง ใ
ชวั
สด

ุที่กั
นล

ื่น 
มีโ
คร
งส
ราง

อย
าง
มั่น

คง
 แล

ะอ
ยูใ
นส

ภา
พท

ี่ดี
4.

อนุ
ญา

ตใ
หใ
ชเฉ

พา
ะบ
ันไ
ดท

ี่เป
นฉ

นว
นส

ำห
รับ
งา
นไ
ฟฟ

าเท
านั้
น

5.
ไม
ขึ้น

 ห
รือ

 ลง
บัน

ได
โด
ยท

ี่มอื
ขา
งใด

ขา
งห
นึ่ง
ถือ
วัส
ดุอ
ยู (

ใชห
ลัก

กา
รจั
บยึ

ด 3
 จุด

)
6.

อนุ
ญา

ตใ
หใ
ชบ

นัไ
ดที่

ทำ
จา
กไม

ที่ไ
ดม

าต
รฐ
าน
เท
านั้
น

7.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หใ
ชบั

นไ
ดที่

ไม
มั่น

คง
หร
ือไม

อยู
ใน
ตำ
แห

นง
ที่ถู

กต
อง

 แล
ะต
อง
ผูก
มัด

, ย
ึดอ

ยา
งมั่
นค

ง
แข
ง็แ
รง
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นั่ง
ราน

 
1.

กอ
นใ
ชง
าน
ตอ
งมี
กา
รต
รว
จส
อบ

วา
นั่ง
รา
น 
ตอ
งม
ีรา
วกั
นต

ก, 
มีป

าย
 “ส

ีเขีย
ว”

,
ที่กั้

นข
อง
ตก

, พื้
นอ

ยูใ
นส

ภา
พส

มบู
รณ

, ไม
มีช

อง
วา
งห
รือ
เคลื่

อน
ตัว

ได
2.

ผูใ
ชต

อง
ตร
วจ
สอ
บใ
หแ

นใ
จว
าพื้

นท
ี่ขอ

งนั่
งร
าน
อยู
ใน
สภ

าพ
ที่ม

ั่นค
ง ป

ลอ
ดภ

ัยแ
ละ
ไม
มีก

าร
แต
กร
าว

3.
ผูใ
ชต

อง
ตร
วจ
สอ
บใ
หแ

นใ
จว
าท
ี่กัน

ขอ
งต
ก อ

ยูใน
สภ

าพ
ที่ม

ั่นค
งทั้
งส
ี่ดา
นข

อง
พื้น

ที่บ
นนั่

งรา
น

4.
หา
มใช

นั่ง
รา
นท

ี่ไมป
ลอ
ดภ

ัย แ
ละ
ให
รา
ยง
าน
ทัน

ทตี
อผู
บงั
คับ

บญั
ชา

5.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หพ

นัก
งา
นใ
ชนั่

งร
าน
ที่ม

ีปา
ยแ
ขว

น 
“ส
ีแด

ง”
ซึ่ง
ไมป

ลอ
ดภ

ยั
6.

นั่ง
ราน

ตอ
งถู
กป

ระ
กอ
บโ
ดย
พนั

กง
าน
ที่ม

ีคว
าม
ชำ
นา
ญ 

(ผ
าน
กา
รอ
บร
มน

ั่งรา
นแ

ลว
) แ

ละ
ได
รับ

กา
รคั
ดเล

ือก
จา
กผู

รับ
เหม

าเท
านั้
น

7.
นั่ง
ราน

ที่เค
ลื่อ
นท

ี่ได
 ซ
ึ่งม
ีคว
าม
สูง
มา
กก
วา

 3 
เทา

ขอ
งค
วา
มก

วา
งข
อง
ฐา
น จ

ะต
อง
ลอ็

คเบ
รก
ให


แน
นข

ณะ
ปฏ

ิบตัิ
หน

าที่
8.

นั่ง
ราน

ที่เค
ลื่อ
นท

ี่ได
ใน
ขณ

ะเค
ลื่อ
นย

าย
 จะ

ตอ
งไม

มีพ
นัก

งาน
วัส
ดุ ห

รอื
 อุป

กร
ณใ

ดๆ
อย
ูบน

นั่ง
รา
นนั้

น
9.

แผ
นพื้

นไ
ฮด
รอ
ลิค

ที่น
ำม
าใช

งาน
 โด

ยพ
นัก

งาน
ที่ไ
ดรั
บก

ารฝ
กอ
บร
มม

าแ
ลว
เป
นอ

ยา
งดี

เท
านั้
น

10
.ชิ้

นส
วน

ขอ
งนั่
งรา

นห
าม
ไม
ให
ใช
เปน

ตัว
ค้ำ
รับ
น้ำ
หนั

ก (
 เช

น ท
อ โ

คร
งส
รา
งท
ี่เปน

โล
หะ

งา
นค

อน
กรี
ต)

 น
อก
จา
กได

มีก
าร
ปรึ
กษ

า แ
ละ
มีค

วา
มจ

ำเป
นใ
น 
กา
รด
ัดแ

ปล
ง

   
แล
ะได

รบั
กา
รอ
นุมั

ตแิ
ลว
เทา

นั้น
 10
.ง
าน
ขุด

1.
ตอ

งได
รับ
กา
รอ
นุญ

าต
ใน
กา
รขุ
ดจ

าก
กิจ
กา
รรว

มค
า ซี

เอ็น
เอน็

ซี ก
อน

จึง
สา
มา
รถ
จะ
เริ่ม

งา
นข

ุดไ
ด

2.
กา
รขุ
ดพื้

นด
ินท

ี่มีค
วา
มลึ

กม
าก
กว
า 1

.5 
เมต

ร ต
อง
มีก

าร
ค้ำ
ยัน

 ห
รือ
ทำ
ให
ลา
ดเอี

ยง
แล

ะต
อง
มีก
าร
ตร
วจ
สอ
บโ
ดย
พน

กัง
าน
ทุก

วัน
กอ
นม

ีกา
รเข

าไป
ทำ
งา
น 
แล
ะก
าร
ตร
วจ
สอ
บต

อง
มี

กา
รบ
ันทึ

กเก็
บไ
ว

3.
จำ
เปน

ที่จ
ะต
อง
มีเค

รื่อ
งป
อง
กัน

กา
รต
ก แ

ละ
เคร

ื่อง
หม

าย
ติด

ตั้ง
รอ
บบ

ริเว
ณท

ี่ตอ
งก
าร
ขุด

4.
ไม
อนุ

ญา
ติใ
หบ

ุคค
ลใ
ด เ

ขา
ไป
ใก
ลบ

ริเว
ณข

อบ
หล

ุมท
ี่ทำ
กา
รขุ
ด เ

มื่อ
มกี

ารท
ำง
าน
ขอ

งเค
รื่อ
งจ
ักร

5.
จัด

เตร
ียม

บัน
ได
พร

อม
รา
วกั
นต

ก เ
มื่อ

มีก
ารข

ุดพ
ื้นด

ินส
ำห
รับ
กา
รเข

า-อ
อก
พื้น

ที่ 
แล
ะต
อง
มี

ทา
งเข

า-อ
อก

 2 
ทา
ง

6.
สิ่ง
สก
ปร
ก ห

รือ
สิ่ง
ขอ

งอื่
นๆ

ที่ไ
ดจ

าก
กา
รขุ
ดต

อง
จัด
เกบ็

หา
งจ
าก
ขอ

บข
อง
กา
รข
ุดอ

ยา
งน
อย

 1 
เมต

ร
7.

ตอ
งท
ำก
าร
ตร
วจ
สอ
บพื้

นที่
ขอ

งก
าร
ขุด

หลั
งจ
าก
ฝน

ตก
 ตอ

งม
ีกา
รป
อง
กัน

น้ำ
ทว

ม

11

 

   
 

    

 

  

 
            

11
.ง
าน
ที่อ

บัอ
าก
าศ

1.
สถ

าน
ที่อ

ับอ
าก
าศ

 คือ
 ท
อที่

เป
ด ห

รือ
ถัง
ชน

ิดใ
ดๆ

 รว
มไ
ปถึ

งท
อส

ูง ถั
ง ห

รือ
 สิ่ง

ที่ม
ีรูป
กล
ม 
ฯล
ฯ

2.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หพ

นัก
งาน

เขา
ไป
ใน
ทีอ่ั

บอ
าก
าศ
กอ
นไ
ดร
ับใ
บอ

นุญ
าต
กา
รท
ำง
าน

 แล
ะใบ

อนุ
ญา

ต
จะ
ตอ

งระ
บุร
าย
ละ
เอีย

ดใ
นก

าร
ทำ
งาน

3.
กอ
นเข

าไป
ทำ
งาน

ใน
ที่อ

ับอ
าก
าศ
สิ่ง
ที่ส

ำคั
ญท

ี่จะ
ตอ

งป
ฏิบั

ติ ต
อง
มี ก

าร
ตร
วจ
สอ
บ

บร
รย
าก
าศ
แล
ะมี
พนั

กง
าน
แล
ะอุ
ปก

รณ
ชว

ยช
ีวิต
คอ

ยส
นับ

สนุ
น 
โดย

เตรี
ยม

พร
อม

อย
ูใน
บริ
เวณ

นั้น
ๆ

ใน
ขณ

ะที่
ม ีพ

นัก
งา
นผู

อื่น
ปฏ

ิบัต
ิงา
นอ

ยู
4.

ใบ
อนุ

ญา
ตใ
นก

าร
ทำ
งา
น, 

แล
ะบ
ัตร
ปร
ะจ
ำตั
วพ

นัก
งา
น 
ตอ

งแ
ขว

นใ
หเห

็นเด
นช

ัดบ
ริเว

ณท
างเ

ขา
ไป

ปฏิ
บัต

ิงา
น

12
.ง
าน
เชื่อ

ม ต
ดั เ

จีย
ร

1.
เฉพ

าะ
พน

กัง
าน
ที่ม

ีคว
าม
สา
มา
รถ

 แล
ะได

รับ
มอ

บอ
ำน
าจ
เท
านั้
น ท

ี่จะ
ปฏ

ิบัติ
งา
นท

างด
าน
กา
รเช

ื่อม
,

กา
รตั
ด แ

ละ
กา
รเจ

ียร


2.
พนั

กง
าน
เชื่อ

ม ต
อง
มีก

าร
ตร
วจ
สอ
บเ
ครื่
อง
มือ

 กอ
นที่

จะ
มีก

าร
ใช
งาน

ดัง
ตอ

ไป
นี้

2.1
ฉน

วน
ที่ช

ำรุ
ด ม

ือจ
ับล

วด
เชื่อ

ม แ
ละ
ขอ

ตอ
ตา
งๆ

2.2
ที่จ

ับส
าย
ดิน

ชำ
รุด

 แล
ะส
าย
ดิน

ที่ไ
มต

อเนื่
อง

2.3
เกจ

วัด
คว
าม
ดัน

แก
สช

ำรุด
 ท
ี่ปร
ับค

วา
มดั

นล
ดเส

ีย
2.4

ทอ
ยา
งช
ำร
ุด ห

รือ
ฉีก
ขา
ด

3.
ตอ

งมี
ถัง
ดับ

เพ
ลิง
ปร
ะจ
ำอ
ยูใ
นข

ณะ
ปฏิ

บัต
ิงา
น

4.
พนั

กง
าน
ที่ป

ฏิบั
ติง
าน
ตอ

งส
วม

ใส
อุป

กร
ณป

อง
กัน

ให
ถูก
ตอ

ง
5.

เคร
ื่อง
ปอ

งก
ันไ
ฟย

อน
กลั
บ 
ตอ

งติ
ดตั้

งท
ี่ระ
บบ

จา
ยแ
กส
ทุก

ระ
บบ

ตอ
จา
กอุ
ปก

รณ
ปร
ับค

วา
มด

ันแ
ละ
จะ
ตอ

งติ
ดต

ั้งว
าล
วกั
นก

ลับ
 ใน

ทุก
ระ
บบ

ขอ
งก
ารจ

าย
แก
ส

6.
ถัง
ที่อ

ัดแ
กส

ไม
คว
รน
ำไป

ใชป
ฏิบั

ติง
าน
ใน
ที่อั

บอ
าก
าศ

 ห
รือ
ใน
ตัว
อา
คา
รห
รือ
วา
งบ
นนั่

งรา
น

7.
วา
ลว
ขอ

งถ
ังแ
กส
ตอ

งม
ฝีา
ปด

 แล
ะย
ึดอ

ยา
งม
ั่นค

ง ย
กเว

นฝ
าป
ดข

อง
ถัง
แก
ส จ

ะเป
ดก

รณ
ีใชง

าน
8.

ถัง
แก
สต

อง
มีโซ

ยึด
ใน
แน

วต
ั้งให

มั่น
คง

 เพ
ื่อป

อง
กัน

กา
รล
ม แ

ละ
ตอ

งไม
วา
งไว

ใก
ลท

ี่ที่มี
คว
าม
รอ
น

มา
กเกิ

นไ
ป 
ตล

อด
จน

วา
งไว

 บ
ริเว

ณท
ี่ไม
มีว

ัสดุ
อื่น

สา
มา
รถ
ตก

ใส
หร
อือุ
ปก

รณ
อื่น

ๆ 
จะ
กร
ะแ
ทก

ได


9.
ติด

ตั้ง
ผา
กัน

ไฟ
รอ
บบ

ริเว
ณก

อน
เริ่ม

งาน
เชื่อ

ม ตั
ด เ

จีย
ร

12



    
 

           10
.ถั

งอ
อก
ซิเจ

นต
อง
แย
กเก

็บจ
าก
ถัง
แก
สท

ี่ไวไ
ฟ 
หร
ือว
ัสดุ

ไฟ
โดย

เก็บ
หา
งจ
าก
กัน

 อย
างน

อย
 6 

เมต
ร

หร
ือมี

กำ
แพ

งส
งู 2

 เม
ตร

 แล
ะส
าม
ารถ

ทน
ไฟ
ได
นา
นอ

ยา
งน
อย

 ครึ่
งช
ั่วโม

ง ย
กเว

นก
รณ

ใีช
งาน

11
.ถั

งแ
กส
ตอ
งได

รับ
กา
รป
ฏิบั

ติอ
ยา
งร
ะม
ัดร
ะวั
งดั
งต
อไป

นี้
-

ยก
ชึ้น

ใน
ระ
ดับ

สูง
ดว
ยต

ะก
รา
ยก
ขอ

งท
ี่ได
รับ
ตร
วจ
อนุ

มัต
ิแล

ว
-

ไม
ใช
เป
ลว
ไฟ
ลน

ถัง
แก
ส

-
ไม
กล

ิ้งถ
ังแ
กส

-
ไม
ยก
ถัง
แก
สโ
ดย
ใช ล

วด
 ห
รือ
ยก
บร
ิเวณ

ฝา
ปด

13
.ก
ารป

อง
กัน

อัค
คีภ

ัย
1.

ผูร
ับเ
หม

าต
อง
จัด

ฝก
อบ

รม
กา
รป
อง
กัน

อัค
คีภ

ัย แ
ละ
แผ

นฉุ
กเฉ

ินใ
หกั

บพ
นัก

งาน
2.

พนั
กง
าน
ตอ
งท
รา
บส

ถา
นท

ี่ที่ใ
กล
ที่ส

ุดข
อง
สัญ

ญา
ณบ

อก
เหตุ

เพ
ลิง
ไห
ม แ

ละ
รูถ
ึงก
าร
ใช

3.
พนั

กง
าน
ตอ
งท
รา
บถึ

งช
นิด

ตา
งๆ
ขอ

งส
ญัญ

าณ
บอ

กเห
ตุไ
ฟไ
หม

 กา
รอ
พย

พภ
ัย อ

ื่นๆ
แล
ะร
ูเสน

ทา
งห
นีไ
ฟต

ลอ
ดจ
ดุร
วม

พล
4.

พนั
กง
าน
ตอ
งท
รา
บส

ถา
นท

ี่ที่ใ
กล
ที่ส

ุดข
อง
ถัง
ดับ

เพ
ลิง

 แล
ะร
ูวิธ
ีกา
รใช


5.

วัส
ดุไว

ไฟ
ตอ

งเก
็บใ
หห

างจ
าก
แห

ลง
กำ
เนิด

ปร
ะก
าย
ไฟ

6.
เมื่อ

เติม
น้ำ
มัน

ให
กับ

อุป
กร
ณ 

จะ
ตอ

งป
 ดเค

รื่อ
ง ห

รอื
เครื่

อง
ยน

ตนั้
นต

อง
ไม
รอ
น

7.
ทิ้ง
บุห

รี่ใน
ที่ท

ี่จัด
หา
ให
 ไม

ทิ้ง
ใน
ตร
ะก
รา 

หร
อืถั
งข
ยะ
โด
ยทั่

วไป

14
.ส

าร
เคม

ี แล
ะก
าร
สื่อ
คว
าม
หม

าย
วัส
ดุที่

เป
นอั

นต
ราย

ทุก
ชนิ

ดจ
ะต
อง
มีเอ

กส
าร
กำ
กับ

อัน
ตร
าย
ขอ

งว
ัสด

ุ กา
รป
ฏิบั

ติก
าร
ฉุก

เฉิน
ที่

อา
จเกิ

ดขึ้
นอ

ันเนื่
อง
มา
จา
กว
ัสด

ุที่เป
นอ

ันต
รา
ย ต

อง
จัด
หา
ให
พนั

กง
าน
โดย

ผุร
ับเ
หม

า
วัส
ดุที่

เป
นอั

นต
ราย

 จะ
ตอ
งจ
ัดเก

บ็โ
ดย
เน
นใ
หป

ฏิบั
ติต

าม
คำ
แน

ะน
ำข
อง
ผุผ

ลิต
 แล

ะพ
นัก

งาน
ที่

จะ
ตอ

งป
ฏบิั

ติง
าน
กับ

วัส
ดุนี้

 ตอ
งได

รับ
กา
รฝ
กอ
บร
มเกี่

ยว
กับ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

ใน
กา
รป
ฏิบ

ัติง
าน

 แล
ะต
อง

แจ
งข
อม

ูลค
วา
มป

ลอ
ดภ

ัยข
อง
สา
รเค

มีอั
นต

ราย
 ให

กับ
แผ

นก
คว
าม
ปล

อด
ภัย

ขอ
งกิ
จก

ารร
วม
คา

 ซี
เอ็น

เอน็
ซี ล

วง
หน

า 1
 วัน

 กอ
นน

ำส
าร
เคม

ีเขา
มา
ใน
โคร

งก
าร

13

 

 

15
.อุ
ปก

รณ
ปอ

งกั
นอั

นต
รา
ยท

ี่ตัว
เคร

ื่อง
จัก
ร

1.
ติด

ตั้ง
อุป

กร
ณป

อง
กัน

อนั
ตร
าย

 ห
รือ
ทำ
รั้ว
กั้น

สว
นท

ี่เคลื่
อน

ไห
วข
อง
เครื่

อง
จัก
ร

ซึ่ง
ใน
ภา
วะ
ปก

ติอ
าจ
มีบุ

คค
ลเข

าไป
สมั

ผสั
ได

2.
ไม
มีก

าร
นำ
อุป

กร
ณป

อง
กัน

อัน
ตร
าย
ขอ

งเค
รื่อ
งจ
ักร
ออ
กจ

าก
ตัว
เครื่

อง
ขณ

ะป
ฏิบั

ติง
าน

3.
กอ
นก

าร
ปฏิ

บัต
ิงาน

ตอ
งน
ำอุ
ปก

รณ
ปอ

งกั
นอั

นต
ราย

ขอ
งเค

รื่อ
งจ
ักร
ที่ถู

กถ
อด

ออ
กซ

อม
แซ
ม ห

รือ
เพ
ื่อจ
ุดป

ระ
สง
คอื่
นก

ลับ
มา
ติด

ตั้ง
ให
เรีย

บร
อย

16
.ใ
บอ

นุญ
าต
ใน
กา
รท
ำงา

น
1.

ใบ
อนุ

ญา
ตใ
หท

ำงา
นม

ีคว
าม
จำ
เป
นส

ำห
รับ
งา
นดั

งต
อไ
ปนี้

1.1
  ก

าร
ปฏิ

บัติ
งา
นใ
นที่

อับ
อา
กา
ศ

1.2
  ง
าน
ขุด

ที่ล
ึกก
วา

 1.
5 เ

มต
ร

1.3
 งา

นย
กข

อง
หนั

กเกิ
น 2

0 ต
นั

1.4
   
กา
รท
ำง
าน
บน

ที่ส
ูง 

1.5
   
งา
นไ
ฟฟ

า ที่
ตอ

งใช
อุป

กร
ณไ

ฟฟ
า

1.6
   
งา
นฉ

าย
รังส

ี
1.7

   
งา
นท

ี่กอ
ให
เกิด

ปร
ะก
าย
ไฟ
แล

ะค
วา
มร
อน

1.8
   
งา
นป

ระ
กอ
บต

ิดต
ั้ง, 
รื้อ
ถอ
นแ

ละ
ดัด

แป
ลง
นั่ง
รา
น

1.9
   

 งา
นอื่

นๆ
ที่ไ
มใช

งาน
ปร
ะจ
ำที่
ไม
เคย

ทำ
มา
กอ
น 
แล
ะง
าน
ที่ม

คีว
าม
เสี่ย

งส
ูงอื่
นๆ

2.
ผูร
ับเ
หม

าจ
ะเป

นผู
รับ
ผดิ

ชอ
บแ

ละ
ตอ

งม
ั่นใ
จว
าอุ
ปก

รณ
ที่จ

ะใช
งาน

ได
รับ
กา
รต
รว
จส
อบ

อย
าง
ละ
เอีย

ดจ
าก
ผูมี

อำ
นา
จ

14



 

 

 17
.ก
าร
ทำ
งาน

บน
น้ำ

 ห
รอื
เหน

อืน้
ำ

1.
เสื้อ

ชูชี
พ 
หรื
อเค

รื่อ
งช
วย
ลอ
ยน้

ำต
าม
ที่เห

มา
ะส
มต

อง
ได
รับ
กา
รส
วม

ใส


สำ
หร
ับพ

นัก
งาน

ที่ป
ฏิบ

ัติง
าน

 ซึ่
งม
ีเหต

ุผล
ที่ต

อง
ระ
มัด

ระ
วัง
คว
าม
เสี่ย

งภ
ัย

ใน
กา
รที่
จะ
ตก

ลง
ไป
ใน
น้ำ
ได


2.
เสื้อ

ชูชี
พทั้

งห
มด

ตอ
งได

รับ
กา
รอ
อก
แบ

บใ
หก

ลับ
ตัว

 แล
ะพ

ยุง
ผูท

ี่ลอ
ยน้

ำท
ี่ไม
ได
สติ

ให
สา
มา
รถ
หัน

หน
าขึ้
นเห

นือ
น้ำ
เอง

ได


3.
พนั

กง
าน
ตอ
งได

รับ
กา
รอ
บร
ม 
เพื่
อใ
หเก

ิดค
วา
มม

ั่นใ
จเม

ื่อส
วม

ชชูี
พ

หร
ือ เ

คร
ื่อง
ชว
ยอ
ยา
งม
ีปร
ะส
ิทธิ

ภา
พ

4.
ตอ

งมี
กา
รต
รว
จส
อบ

 ทุก
ๆ 

3 เ
ดือ

น 
แล
ะเก็

บบั
นท

ึกไว
ที่ห

นว
ยง
าน

18
.ก
าร
ราย

งาน
อุบ

ัติเห
ตุ/
เหต

กุา
รณ


1.

กา
รได

รับ
บา
ดเจ

็บ 
(ไม

วา
เล็ก

นอ
ย) 

แล
ะ เ
หต

ุกา
รณ

ที่ซ
ึ่งก
อใ
หเกิ

ดก
าร
บา
ดเจ

็บ
หร
ือได

รับ
คว
าม
เสยี

หา
ยต
อง
มีก

าร
รา
ยง
าน
ให
ผูบั

งค
ับบ

ัญช
าร
ับท

รา
บท

ันท
ี

2.
ผูบ

ริห
าร
งาน

ขอ
งผู
รับ
เหม

าต
อง
แจ
งให

ผูจ
ัดก

าร
ฝา
ยค
วา
มป

ลอ
ดภ

ัยข
อง

กิจ
กา
รรว

มค
า ซี

เอ็น
เอ็น

ซี 
ทร
าบ
ทัน

ทีเม
ื่อเห

ตุก
าร
ณใ

ดเห
ตุก

ารณ
หนึ่

งเกิ
ดข

ึ้น
-

กา
รเส

ียช
ีวิต

-
อุบั

ติเห
ตเุกิ

ดข
ึ้นถ

ึงข
ั้นห

ยุด
งาน

-
อุบั

ติเห
ตทุ

ี่ไม
ถึง
ขั้น

หย
ุดง
าน

 แต
ผูไ
ดรั
บบ

าด
เจ็บ

ได
รับ
กา
รร
ักษ

าท
ี่โรง

พย
าบ
าล

-
อุบั

ติเห
ตทุ

ี่เกิด
ขึ้น

กับ
ยา
นพ

าห
นะ

  
-

อุป
กร
ณ 

/ เ
คร
ื่อง
มือ

ได
รับ
คว
าม
เสีย

หา
ย

-
ไฟ
ไห
ม 

-
กา
รไม

ปฏิ
บัติ

ตา
มก

ฎร
ะเบี

ยบ
วา
ดว
ยก
าร
รัก
ษา
คว
าม
ปล

อด
ภัย

-
เห
ตุก
าร
ณท

ี่กอ
ให
เกิด

อุบ
ัติเห

ตุเล
็กน

อย
3.

กา
รก
ระ
ทำ

 / 
สภ

าพ
กา
รณ

ที่ไ
มป

ลอ
ดภ

ยั ต
อง
รา
ยง
าน
ทัน

ทีใ
หต

ัวแ
ทน

เจา
หน

าท
ี่

คว
าม
ปล

อด
ภัย

ขอ
งกิ
จก
าร
รว
มค

า ซี
เอน็

เอ็น
ซี 
ทร
าบ

15

 

 

19
.ก
าร
รัก
ษา

คว
าม
ปล

อด
ภัย

1.
เจา

หน
าท
ี่รัก
ษา

คว
าม
ปล

อด
ภัย

....
....

....
...มี

สทิ
ธิ์ท

ี่จะ
ตร
วจ
สอ

บด
าน
กา
รร
ักษ

าค
วา
ม

ปล
อด

ภัย
รว
มไ
ปถ

ึงก
าร
ตร
วจ
คน

บุค
คล

 ยา
นพ

าห
นะ

 กล
อง
เก็บ

เครื่
อง
มือ

 ยา
นย

นต
 เม

ื่อ
พิจ

าร
ณา

แล
วว
าม
ีคว
าม
จำ
เปน

2.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หบ

คุค
ลด

ังต
อไป

นี้เข
าม
าใน

เขต
กอ
สร
าง

2.1
มี ห

รือ
 เป

นเจ
าข
อง
สุร
า ย

าเส
พติ

ด ไ
มว
าช
นิด

ใด
ๆ

2.2
อย
ูภา
ยใ
ตอิ
ทธิ
พล

ขอ
งส
ุรา

 ห
รือ
ยา
เสพ

ติด
ไม
วา
ชน

ิดใ
ด (

มึน
เมา

)
2.3

ฝา
ฝน

กฎ
ระ
เบีย

บว
าด
วย
คว
าม
ปล

อด
ภัย

2.4
ทะ
เลา

ะวิ
วา
ท 
หร
ือข

มข
ูบุค

คล
ใด
บุค

คล
หนึ่

ง
2.5

มีอ
าวุ
ธป

น 
กล
อง
ถา
ยร
ูป 
หรื
ออ
าว
ุธร
าย
แร
ง

2.6
ทำ
ธุร
กิจ
สว
นต

ัว ห
รือ
โฆ
ษณ

าใด
ๆ 
เพ
ื่อใ
หม

าซึ่
งป
ระ
โยช

นส
วน

ตน
2.7

ขโ
มย

 ห
รือ
พย

าย
าม
ขโ
มย

สม
บัติ

ขอ
งกิ
จก
าร
รว
มค

า ซี
เอ็น

เอ็น
ซี

3.
กฎ

ระ
เบยี

บท
ั่วๆ

ไป
3.1

   
 พ
นัก

งา
นที่

มีค
วา
มจ

ำเป
นต

อง
เขา

 – 
ออ
กใ
นเข

ตก
อส
รา
งจ
ะได

รับ
บัต

รพ
นัก

งา
นติ

ดไว
ใน

   
   

   
   

 ท
ี่เป
ดเผ

ยแ
ละ
เห็น

ได
ชัด

เจน
ตล
อด

เวล
า

   
 3.

2 
   
กา
รอ
นุญ

าต
ให
รถ
ยน

ตผ
าน

 จะ
ตอ
งได

รับ
กา
รพิ

จา
รณ

าจ
าก
ฝา
ยร
ักษ

าค
วา
มป

ลอ
ดภ

ัย
   

 3.
3 

   
เอก

สา
รท
ี่เป
นท

างก
าร
จะ
ตอ

งก
รอ
กข

อค
วา
มใ
หส

มบ
ูรณ

กอ
นก

าร
ออ
กบ

ตัร
ให
ใน
แต
ละ
คร
ั้ง

   
 3.

4 
   
บัต

รแ
ตล

ะว
ันที่

ออ
กใ
ห จ

ะใช
ไดเ

ฉพ
าะ
วัน

ที่ร
ะบุ
ใน
บัต

ร  
แล
ะต
อง
คืน

ที่เจ
าห
นา
ที่ 

   
   

   
   

 รัก
ษา
กา
รณ

ที่ป
อม

กอ
นอ

อก
จา
กเข

ตก
อส

ราง
   

 3.
5 

   
ตอ
งใช

ใบ
อนุ

ญา
ตน

ำอ
อก
ใน
กา
รน
ำวั
สดุ

 อุป
กร
ณเ
ครื่
อง
จัก
รอ
อก
นอ

กเข
ตก
อส
รา
ง

   
 3.

6 
   
อนุ

ญา
ตใ
หส

ูบบุ
หร
ี่ไดใ

นบ
ริเว

ณท
ี่กำ
หน

ดใ
หเ
ทา
นั้น

16



  

    

20
.ก
ฎร
ะเบ

ียบ
คว
าม
ปล

อด
ภัย

ทั่ว
ไป

1.
ตอ
งป
ฏิบ

ัติต
าม
เคร

ื่อง
หม

าย
ที่เกี่

ยว
ขอ

งกั
บค

วา
มป

ลอ
ดภ

ัยอ
ยา
งเค

รง
คร
ัด

2.
อธ
ิบา
ยใ
หเพ

ื่อน
รว
มง
าน
ที่ไ
มส

าม
ารถ

อา
น 
หร
ือเข

าใจ
ภา
ษา
ไท
ย /

 อัง
กฤ
ษ 

/ จ
ีน

ทร
าบ
เกี่ย

วก
ับก

ฎร
ะเบี

ยบ
ที่ร
ะบุ
ใน
สม

ุดค
ูมือ

นี้
3.

ไม
อนุ

ญา
ตใ
หม

กีา
รน
อน

ใน
สถ

าน
ที่ท

ำงา
น

4.
กา
รท
ะเล

าะ
วิว
าท

 กา
รพ

ดูจ
าห
ยา
บค

าย
 กา

รเล
นกั

น 
หร
ือก
าร
กร
ะท
ำใด

ๆท
ี่ไม


สุภ
าพ

ไม
อนุ

ญา
ตใ
หก

ระ
ทำ
ใน
สถ
าน
ที่ท

ำงา
น

5.
ไม
อนุ

ญา
ตใ
หใ
ชล

มเป
าต
วัเพื่

อป
ดฝุ

น 
หรื
อท

ำค
วา
มส

ะอ
าด

6.
กา
รใช

 อุป
กร
ณเ
กี่ย
วก
ับดั

บไ
ฟโ
ดย
ไม
ถูก
ตอ

งต
าม
วัต
ถุป

ระ
สง
คเป

นส
ิ่งต
อง
หา
ม

7.
ให
เดิน

บน
ทา
งเดิ

น 
หร
ือถ
นน

ที่ส
รา
งข
ึ้นโ
ดย
เฉพ

าะ
ไม
เดิน

ผา
นเข

าไป
ใน
เขต

กอ
สร
าง

8.
น้ำ
ที่ใ
ชด

ื่มต
อง
มา
จา
กภ

าช
นะ
ที่ม

ีกา
รร
ะบุ
เดน

ชัด
วา
เป
น 

“น้
ำดื่
ม”

 ท
ั้งภ
าษ

าไท
ย แ

ละ
 อัง

กฤ
ษ

9.
ไม
ยนื

 ห
รือ
เดิน

ดา
นล

าง 
ขย
ะมี
กา
รย
กว
ัสด

ุที่มี
น้ำ
หนั

กต
อง
มีก

ารจ
ัดห

าป
าย

แล
ะเค

รื่อ
งกี
ดข

วา
งร
อบ

บร
ิเวณ

กา
รย
กว
ัตถุ

10
.ไ

มว
ิ่งย
กเว

นก
รณ

ีฉุก
เฉิน

 โป
รด
สัง
เกต

ุเสน
ทา
ง แ

ละ
เพ
ื่อน

รว
มท

างต
ลอ
ดจ

นก
าร
ระ
มัด

ระ
วัง

   
   

   
   
กา
รเค

ลื่อ
นย

าย
วัส
ดุ จ

ับร
าว
บัน

ไดท
ุกค
รั้งเ

มื่อ
ใช
บัน

ใด
11

.
รูว
าใค

รเป
นเจ

าห
นา
ที่ค

วา
มป

ลอ
ดภ

ัยข
อง
บริ
ษัท

ขอ
งท
าน

12
.

สิ่ง
ที่ส

ำคั
ญส

ำห
รับ
กฎ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

 คือ
คิด

กอ
นท

ำ เ
มื่อ

มขี
อส
งส
ัยซึ่

งอ
าจ
จะ
มีผ

ลต
อ

คว
าม
ปล

อด
ภัย

 สุข
ภา
พแ

ละ
สวั
สดิ

กา
รข
อง
ทา
นโ
ปร
ดส

อบ
ถา
มเจ

าห
นา
ที่ค

วา
มป

ลอ
ดภ

ัยข
อง

กิจ
กา
รรว

มค
า ซี

เอ็น
เอ็น

ซี

17

                             

21
.ก
าร
รับ
ทร
าบ

     
     

 เป็
นที

Éยอ
มรั
บว

า่ข
า้พ
เจา้

ได
ร้ับ
สม

ุดค
ู่ มือ

พน
กัง
าน
เกีÉ ย

วก
บัก

ฎร
ะเบี

ยบ
คว
าม

 
ปล

อด
ภยั

/กา
รรั
กษ

าค
วาม

ปล
อด

ภยั
แล
ะไ
ดร้ั
บก

ารแ
นะ

นาํ
ตา
มส

ารบ
ญัใ

นห
นัง
สือ

 
แล
ะจ
ะย
ึดถื
อต
าม
กฎ

ระ
เบีย

บท
ั Êงห
มด

ทีÉม
ีอย
ูใ่น
คู่ม

ือนี
Ê ตล

อด
จน

กฎ
ระ
เบีย

บที
Éนอ

กเห
นือ

จาก
นี Êที

ÉเกีÉ ย
วก
บัง
าน

 
ขา้
พเจ

า้เข
า้ใจ

ว่ าก
ารท

าํงา
นอ

ยา่ง
ปล

อด
ภยั

 ปฏิ
บตัิ

ตา
มก

ฎร
ะเบี

ยบ
คว
าม
ปล

อด
ภยั

 / ก
ารรั

กษ
าค
วาม

ปล
อด

ภยั
 เป็
นส่

วน
หนึ

Éงข
อง
สภ

าพ
กา
รจ
า้งง

าน
 กร

ณีที
Éขา้
พเจ

า้ไม่
ปฏิ

บตัิ
ตา
มก

ฎร
ะเบี

ยบ
หรื

อม
าต
รฐ
าน
ทีÉ

กิจ
กา
รร่
วม
คา้

 ซีเ
อ็น

เอ็น
ซี ก

าํห
นด

ให
 ้ขา้

พเจ
า้จะ

ได
ร้ับ
กา
รพ

ิจาร
ณา

ลง
โท
ษ ร

วม
ถึง
การ

ปล
ดอ
อก

จาก
งาน

 
ขา้
พเจ

า้เข
า้ใจ

ว่ าคู่
มือ

 แล
ะก
ฎร
ะเบี

ยบ
ต่า
งๆ

 ทีÉมี
อย
ูใ่น
คู่ มื

อนี
Ê มิไ

ดเ้ป็
นอ

งค์
ปร
ะก
อบ

ขอ
งส
ัญญ

าก
าร

จา้ง
งาน

ใด
ๆ (

ทั Êง
ใน
กา
รแ
สด

งอ
อก
หรื

อโ
ดย
นัย

) ที
Éท่า
นท

าํกบั
กิจ
กา
รร่
วม
คา้

 ซีเ
อ็น

เอ็น
ซีใ
นฐ

าน
ะน

ายจ
า้งแ

ละ
กบั

ขา้
พเจ

า้ ส
ําห
รับ
กา
ระ
บุต

วัต
นที

Éเกิด
ขึ Êน

ใน
ช่ว
งเว

ลา
ทีÉก

าํห
นด

 
ชืÉอ

 
 

:__
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

 
ลาย

เซ็น
 

:__
___

___
___

__
___

___
___

___
___

___
___

_ 
ตาํ
แห

น่ง
 

:__
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

 
วนั

ทีÉ 
 

:__
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

 
แผ
นก

  
:__

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
 

พย
าน
ชืÉอ

 
:__

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
 

ตาํ
แห

น่ง
 

:__
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

 
แผ
นก

  
:__

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
 

วนั
ทีÉ 

 
:__

___
___

___
___

___
___

___
___

___
___

___
 

หม
ายเ
หตุ

 
ส่ว
นท

ีÉเป็น
รอ
ยป

รุ แ
ละ
ส่ว
นที

Éอย
ูด่า้
นห

ลงั
ขอ
งค
ู่มือ

นี Êม
ีขอ้

คว
าม
เหมื

อน
กนั
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PPE Type Use

Clear glasses

 
- General work

- Visitor

- Day time and Night time

Clear cover glasses - General work

- Visitor

- Day time and Night time

Protect UV glasses

 
- General work

- Visitor

- Day time only

- Do not use on night time

Protect chemical glasses - Chemical work

- Day time and Night time
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PPE Type Use

Ear plug - Noise over 85 dBA

Ear muff - Noise over 85 dBA

Ear muff 

 
- Noise over 85 dBA
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PPE Type Use

Kevlar Glove - General work

- QC, QA

Rubber Glove - Cast concrete

- Cleaning toilet, washing

- Painting work

Leather gloves - Hot work

- Rebar work

- Install scaffolding

- Sling moving

Long Leather gloves - Hot work

- Rebar work

- Install scaffolding

- Sling moving
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PPE Type Use

Kevlar Glove - General work

- QC, QA

Rubber Glove - Cast concrete

- Cleaning toilet, washing

- Painting work

Safety Shoe with steel toe

 
- All work

Rubber boots with steel 

toe

 

- Water drainage

- Cast concrete

- Raining 
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PPE Type Use

Face shield with helmet     

 
- Grinding, Cutting work

- Vibration concrete

Welding Face shield with 

helmet     

- Welding work

Welding Face shield - Welding in small area

- Specific welding work

Full body harness

 

Double land yard and hook

  2 

- Working at height over 

2 Meter
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Ground Fault Circuit Interrupter (GFCI) 
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Soft Barricade ( )
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S >> Safety

D >> Data

S >> Sheet
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Chemical Exposure Routes

  
 (Eye, Skin contact)

(Ingestion)

 (Inhalation)
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ALWAYS

NEVER
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You have a lifetime of commitments

Do not leave your family behind you

 



ภาคผนวก 2ถ 

เอกสารการสื่อสารเพื่อการควบคมุความเข้มข้นปริมาณ
ตะกอนสำหรับกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเล 

 























ภาคผนวก 2ท 

แบบตรวจสอบสภาพท่อดูดทราย 









ภาคผนวก 2ธ 

แผนป้องกันและขจัดมลพิษทางนำ้ เนื่องจากน้ำมนัรั่วไหล 
โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) 

งานก่อสร้างทางทะเล 
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ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 

เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  หมายเลข: CNNCJV-WP-EHIA-002 การแกไข: 0

วันที่ออกเอกสาร:  18 ตุลาคม 2566 หนา: 1 of 18
  

CNNCJV-WP-EHIA-002 Rev.0 

ประวัติการแกไขเอกสาร 
ลำดับ
ที่ 

รายละเอียดการแกไข วันที่ออก จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

  

 

 

 

    

  

 

 

 

    

  

 

 

 

    

  

 

 

 

    

  

 

 

 

    

 

 

 

 

จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

กมลชนก ครุฑธา กาญจนา สุขนอย ชัยวัฒน พรเศรษฐคุณ 

วันที่ : 15 ตุลาคม 2566 วันที่ : 17 ตุลาคม 2566 วันที่ : 18 ตุลาคม 2566 

ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 

เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  หมายเลข: CNNCJV-WP-EHIA-002 การแกไข: 0

วันที่ออกเอกสาร:  18 ตุลาคม 2566 หนา: 2 of 18
  

CNNCJV-WP-EHIA-002 Rev.0 

1. บทนำ  
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี (CNNC) เปนบริษัทผูรับเหมาหลักในโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 

(สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล (“โครงการฯ”) ประกอบดวยงานสำคัญ ไดแก งานปรับปรุงคุณภาพดิน, งาน
ขุดลอกและถมทะเล, งานคันหินลอมพื้นที่ถมทะเล, งานเขื่อนกันคลื่น, งานประตูระบายน้ำและทอลอด, งาน
ปรับปรุงคลองบางละมุง, งานอาคารควบคุมสถานีสูบน้ำทะเล และงานติดตั้งเครื่องหมายชวยการเดินเรือ โดยการ
กอสรางเริ่มตนตั้งแตเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และคาดวาจะแลวเสร็จในป พ.ศ.2568 

จากสถิติการเกิดน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ในทะเลไทย (กรมควบคุมมลพิษ, 2566) มสีาเหตุของการรั่วไหลที่
พบมากที่สุดคือ (1.) อุปกรณที่ใชในการเดินเรือ เก็บกัก หรือสูบถายน้ำมันชำรุด (2.) รั่วไหลระหวางการสูบถาย
น้ำมันกลางทะเลจากเรือขนาดใหญลงสูเรือขนาดเล็ก หรือระหวางเรือกับทาเทียบเรือ  (3.) การลักลอบทิ้ง เชน 
ปลอยทิ้งน้ำมันชนิดเดิมกอนบรรทุกน้ำมันชนิดใหม หรือลักลอบถายน้ำอับเฉา (4.) เรืออับปาง เนื่องจากเรือโดนกัน 
ชนหินโสโครก/หินฉลาม หรือไฟไหม และ (5.) สาเหตุอื่นๆ เชน น้ำทิ้งจากฝง หรือรั่วไหลตามธรรมชาติ เชน การรั่ว
จากแหลงน้ำมันใตดิน โดยผลที่เกิดขึ้นกอใหเกิดมลพิษทางทะเลที่ยากตอการขจัด เนื่องจากคราบน้ำมันจะไหล
กระจายไปไดในระยะทางไกลตามทิศทางของลมและกระแสน้ำ และไปสะสมอยูในระบบนิเวศนตางๆ  ซึ่งจะตองมี
การสำรวจตรวจสอบ เพื่อประเมินสถานการณทันทีที่ไดรับแจงเหตุ และดำเนินการตามยุทธวิธีที่เหมาะสม เพื่อลด
ผลกระทบที่จะมีตอสิ่งแวดลอม โดยจะตองมีการรวบรวมและพิจารณาขอมูลที่เกี่ยวของทั้งหมด เชน ชนิดของน้ำมัน 
ปริมาณการรั่วไหล ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ กระแสลม สภาพอากาศ ตลอดจนพื้นที่ที่มีความสำคัญทาง
เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม 

สำหรับงานกอสรางนอกชายฝง จะมีเครื ่องจักรทางน้ำจำนวนมาก  มีทั้งชนิดที ่มีเครื ่องยนตและไมมี
เครื่องยนต และมีกิจกรรมการเติมน้ำมันใหเรือ การสูบน้ำมันเกา และอื่นๆ ดังนั้น จึงตองจัดทำแผนปองกันและขจัด
มลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล โดยอางอิงจากแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหลของ
ทาเรือแหลมฉบัง จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงาน EHIA) ของโครงการฯ และแผนปองกัน
และขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันในระดับชาติ ซึ่งกลาวถึงหนวยงานที่รับผิดชอบ หนวยงานที่เกี่ยวของและ
วิธีการ ขั้นตอนในการขจัดคราบน้ำมันในทะเล รวมทั้งวิธีการ สารเคมีที่ใชในการขจัดคราบน้ำมันในทะเล เพื่ อ
ผูเกี่ยวของหรือผูประสบเหตุไดเขาใจและปฏิบัติไดอยางถูกตอง  

2. ขอบเขตการใชงาน 

แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล ภายในสถานที่กอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลม
ฉบังระยะที่ 3 (สวนที ่1) งานกอสรางงานทางทะเล ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 



ระเบียบปฏิบัติ 
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3. วัตถุประสงค  
เพื่อเปนแนวทางในการปฏิบัติในการปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ อันเนื่องมากจากน้ำมันรั่วไหล หรือ  

อันเนื ่องจากการพบคราบน้ำมันในพื ้นที ่ก อสรางโครงการพัฒนาทาเร ือแหลมฉบังระยะที ่ 3 (สวนที ่ 1) 
งานกอสรางงานทางทะเล 

4. วิธีปฏิบัติการปองกันและแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล 

4.1 ระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 

การแบงระดับการรั่วไหลของน้ำมันลงสูทะเลสอดคลองกับลักษณะการใชน้ำมันของเครื่องจักรทางน้ำใน
โครงการฯ และแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื ่องจากน้ำมันแหงชาติ พ .ศ. 2545 การประสานความรวมมือ
เพื่อปฏิบัติการขจัดคราบน้ำมัน อาจแบงตามระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 3 ระดับ ไดังนี้ 

1. ระดับที่ 1 (Tier I) น้ำมันรั่วไหลขนาดเล็ก ไมเกิน 20 ตัน ซึ่งอาจเกิดจากกิจกรรมขนถายน้ำมันบริเวณทา
เทียบเรือ เปนตน การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้ เปนความรับผิดชอบของหนวยงานที่กอใหเกิดการ
รั่วไหล และ/หรือหนวยงานที่เกี่ยวของ ทั้งนี้ตองแจงใหกรมการขนสงทางน้ำและพาณิชยนาวีทราบในโอกาสแรก 

2. ระดับที่ 2 (Tier II) น้ำมันรั่วไหลขนาดกลาง ระหวาง 20 - 1,000 ตัน ซึ่งอาจเกิดจากอุบัติเหตุ เชน เรือชน
กัน เปนตน การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้จะตองมีการรวมมือจากหนวยงานตางๆ  ที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ
และภาคเอกชนภายในประเทศ ซึ่งจะตองดำเนินการตามแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน 
แหงชาติ หากเกินขีดความสามารถของทรัพยากรที่มีอยู อาจตองขอรับการสนับสนุนจากตางประเทศ 

3. ระดับที่ 3 (Tier III) เปนการรั่วไหลของน้ำมันขนาดใหญ ปริมาณเกินกวา 1,000 ตัน ซึ่งอาจเกิดจาก
อุบัติเหตุที่รุนแรง การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้จำเปนตองขอการสนับสนุนเพิ่มเติมจากตางประเทศ 

4.2 การปองกันการรั่วไหล 

ก. ดานความรูความเขาใจของผูปฏิบัติงาน 

(1) การวิเคราะหขั้นตอนการดำเนินงานและความเสี่ยงที่จะเกิดการหกลนรั ่วไหลของน้ำมันและสารเคมี 
ในทุกพื้นที่ปฏิบัติการทางทะเลพรอมกำหนดมาตรการปองกัน หรือการวิเคราะหงานเพื ่อความ
ปลอดภัย (Job Safety Analysis :JSA) 

(2) จัดอบรม“ระเบียบปฏิบัติแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล” “การสื่อสาร
กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน” และ “ขอกำหนดกฎหมายที่เกี่ยวของ มาตรการและบทลงโทษในกรณีตางๆ” 
เปนตน ใหแกหัวหนางาน กัปตันเรือและผูปฏิบัติงานทุกคน โดยครอบคลุมทุกภาษาตามบุคลากร
ผูปฏิบัติงาน 
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(3) การซอมแผนฉุกเฉินกรณีการหกลนรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมี นอกชายฝ ง เปนประจำทุกๆ 6 
เดือนเพื่อเปนการเตรียมความพรอมรับมือกับเหตุฉุกเฉิน 

(4) ใหบรรจุหัวขอการปองกันน้ำมันรั่วไหลอยูใน Safety talk และการอบรมพนักงานเขาใหม 

ข. ดานความพรอมของวัสดุอุปกรณ 
(5) การติดตั้งอุปกรณปองกันเหตุฉุกเฉิน อาทิ วาลวนิรภัย ระบบระบายความดันสวนเกิน ระบบปองกัน

อัคคีภัย ระบบตรวจจับการรั ่วไหล เครื ่องแยกคราบน้ำมันออกจากน้ำทองเรือ  (Oily Water 

Separator) และการปดระบบฉุกเฉิน 

(6) จัดใหมีวัสดุอุปกรณเพื่อรองรับกรณีเกิดการรั่วไหลของน้ำมันประจำเรือ โดยมีชนิดและปริมาณที่
เหมาะสมเพียงพอ ไดแก 
- วัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Sorbent) เชน เศษผา/ผาวน ขี้เลื่อย, วัสดดุูดซับน้ำมันชนิดแผน, วัสดุดูด

ซับน้ำมันชนิดทุน 

- สารขจัดคราบน้ำมัน (Oil Dispersant) ที่ไดรับการรับรองวาไมมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม พรอม
ชดุอุปกรณพนสารขจัดคราบน้ำมัน  

- ทุนกักน้ำมัน (Oil Boom) เปนตน 

ค. ดานระบบการทำงาน 

(7) การตรวจสอบสภาพและซอมบำรุงอยางสม่ำเสมอ ตามระยะเวลาที่กำหนดโดยผูออกแบบ 

(8) การตรวจสอบเครื่องจักรทางน้ำที่มีโอกาสน้ำมันหกรั่วไหลเปนประจำทุกสัปดาห โดยผานแบบฟอรม
รายการตรวจสอบ (Checklist) 

(9) จัดใหมีระบบ Work Permit โดยตองไดรับอนุญาตจากแผนก Safety และ EHIA กอนทำงาน สำหรับ
งานที่มีความเสี่ยงน้ำมันหกรั่วไหลได เชน งานเปลี่ยนถายน้ำมันเครื่อง งานเติมน้ำมันจากเรือสูเรือ 
งานขนยายของเสียอันตรายประเภทน้ำมันใชแลว เปนตน 

(10) การตรวจสอบระดับน้ำมันเปนประจำ หากพบน้ำมันลดลงผิดปกติ ใหเรงดำเนินการตรวจสอบแกไข 

(11) การตรวจเช็ควาลวเปดปด โดยการตรวจสอบ Double check ดวยผูรับผิดชอบงานและหัวหนางาน
ตรวจสอบอีกครั้ง 

(12) แสดงรายการ Checklist ตรวจเครื่องจักรทางน้ำเปนประจำทุกวัน และแผนการบำรุงรักษาเครื่องจักร 
(13) แสดงเอกสารแผนการจัดการน้ำอับเฉา และเอกสารการกำจัดของเสียบนเรือที่เปนน้ำมันหรือสิ่ง

ปนเปอนน้ำมันหรือสารเคมีอื่นๆ 
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4.3 การตรวจสอบการรั่วไหล 

สามารถทำการตรวจสอบไดทั ้งทางอากาศและทางเรือ  ซึ ่งการตรวจสอบทางอากาศจะสามารถเห็น 
ทิศทางการแพรกระจายของน้ำมันไดชัดเจนกวาทางเรือ การตรวจสอบการรั่วไหลควรพิจารณารายละเอียด
ดังตอไปนี ้

(1) ตำแหนงพิกัดของคราบน้ำมัน 

(2) ขนาดของคราบน้ำมันและพื้นที่โดยประมาณ 

(3) ทิศทางการเคลื่อนที่ 
(4) ตำแหนงของพื้นที่ออนไหวบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่บริเวณชายฝง 
(5) สภาพอากาศซึ่งมีผลตออัตราการระเหย อัตราการกระจายตัวตามธรรมชาติ และอิมัลชันจากการ

รวมตัวของน้ำมันกับน้ำทะเล 

(6) การดำเนินการตามแผนการตอบสนองการรั่วไหลที่มีประสิทธิภาพ 

 

4.4 แนวทางจัดการน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ลงสูทะเล 

ยุทธวิธ ีในการขจัดคราบน้ำมัน ประกอบดวยวิธีตางๆ ซึ่งสามารถเลือกใชไดตามความเหมาะสมของ
สถานการณ ความสามารถในการปฏิบัติการขจัดคราบน้ำมันในพื้นที่หนึ่งจะสัมพันธกับระดับความเสี่ยงตอการเกิด
มลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน และความไวตอการไดรับความเสียหายจากคราบน้ำมันของพื้นที่นั้นๆ ทางเลือกใดๆ 
ในการขจัดคราบน้ำมัน จะตองมีจุดประสงคเพื่อลดผลกระทบโดยรวมตอสิ ่งแวดลอมใหนอยที่สุด โดยเฉพาะ
ผลกระทบทางลบที่อาจเกิดกับแหลงทรัพยากรธรรมชาติตลอดจนชีวิต ความเปนอยูของชาวประมงหรือผูเพาะเลี้ยง
สัตวน้ำ 

ทางเลือกในการขจัดคราบน้ำมัน อาจเลือกใชวิธีหนึ่งวิธีใด หรืออาจใชรวมกันหลายวิธีก็ได โดยจะประกอบไป
ดวย 8 ขั้นตอน ดังสรุปไดรูปที่ 1 โดยแบงขั้นตอนตางๆ ออกเปน 3 ชวงหลัก (รศ.ดร.พิสุทธิ์ เพียรมนกุล, กรกฎาคม 
2556 และสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาต,ิ สิงหาคม 2556) ดังนี้ 
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ที่มา: รศ.ดร.พิสุทธิ์ เพียรมนกุล, กรกฎาคม 2556 

รูปที่ 1 แนวทางจัดการน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ลงสูทะเล 

 

(1) การหยุดการรั่วไหลของน้ำมันใหไดโดยเร็วที่สุด (Stopping) โดยดำเนินการตามคูมือการปฏิบัติการ
ในสถานการณฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุ อาทิ การหยุดการสงน้ำมันและควบคุมสถานการณดวยการปดวาลวทันที เพื่อ
ไมใหมีการรั่วเพิ่ม การสงสัญญาณหรือแจงสถานการณใหบุคลากรรับทราบและใหความรวมมือ รวมไปถึงปองกัน
การระเบิดหรือลุกไหมในบริเวณพื้นที่โดยรวม เปนตน  ในกรณีที่ไมทราบจุดที่มีการรั่วไหลใหหยุดการทำงานของ
เครื่องจักรทางน้ำในบริเวณที่เกิดเหตุทันท ี

(2) การแจงเตือนและใหขอมูลกับภาคสวนตางๆ (Information) เจาหนาที ่ที ่เกี ่ยวของจะตองรีบ
ดำเนินการแจงเตือนและใหขอมูลโดยดวน เพื่อปองกันไมใหมีผูเสียชีวิตหรือผูไดรับบาดเจ็บ  และการปนเปอนของ
น้ำมันที่รั่วไหลลงในสภาพแวดลอม นอกจากนี้ การประสานและรวมมือกับทีมงานผูเชี่ยวชาญนับวามีความจำเปน
อยางยิ่งในการวางแผนรับมือ และการคัดเลือกแนวทางการดำเนินการในขั้นตอนตางๆ ใหเหมาะสมกับปริมาณ
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น้ำมันที่รั่วไหล และสภาพแวดลอมโดยรวม ขั้นดำเนินการสื่อสารใหเปนไปตามเอกสาร แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินงาน
นอกชายฝงและงานทางบก เลขที่ : LCP3-C1-RFA-SFT-MAN-0011-B  รายละเอียดในหัวขอ 5. การสื่อสาร 

(3) การเก็บตัวอยางและวิเคราะห (Sampling and Analysis) ที่เกี ่ยวของกับการวิเคราะหและเก็บ
ขอมูลที่เกี่ยวของกับผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น โดยทั่วไป ไดแก 

× ขอมูลดานปริมาณ (ปริมาณและอัตราการไหลของน้ำมันที่รั่วไหลลงสูทะเล รวมถึงความเขมขนของ
น้ำมันในเฟสของเหลว) โดยขอมูลในสวนนี้จะมีความสำคัญอยางยิ่งตอการประเมินผลลัพธการ
ดำเนินการโดยรวม (เพื่อยืนยันวาสามารถหยุดการรั่วไหลของน้ำมันไดจริง)  

× ขอมูลดานปจจัยทางกายภาพ (สภาพภูมิประเทศ สภาพอากาศ ความเร็วลม ลักษณะคลื่น อุณหภูมิ 
เปนตน) ซึ่งจะเปนขอมูลพื้นฐานที่จำเปนและความสำคัญตอการออกแบบและปรับเปลี่ยนแนวทางการ
จัดการและแกไขปญหาที่เกิดขึ้นอยางเหมาะสมและทันทวงทีในปจจุบัน เขาถึงขอมูลออนไลนไดที่ 
https://www.windy.com,  http://coastalradar.gistda.or.th/app/map/router.php?page=current 
รวมถึงการใชใชภาพถายหรือภาพวิดิโอจากอากาศยานไรคนขับ (drone) เพื ่อตรวจติดตามการ
แพรกระจายของคราบน้ำมัน 

(4) การควบคุมและจำกัดพื้นที่ของการปนเปอนน้ำมัน (Contamination area Control) โดยจะเปน
การรวบรวมและจำกัดปริมาณน้ำมันเอาไวบนผิวน้ำในบริเวณใกลฝงในพื้นที่โครงการ คราบน้ำมันถูกควบคุมโดยการ
ใชทุนลอยน้ำลอมน้ำมัน (Floating) หรือทุนกักน้ำมัน (Oil Boom) ที่มีลักษณะของพื้นผิวที่เหมาะสมตอการดักจับ
คราบน้ำมัน (ความไมชอบน้ำสูงหรือมีคาพลังงานพื้นผิวต่ำใกลเคียงกับของน้ำปนเปอนน้ำมัน รวมไปถึงมีลักษณะผิว
ที่คอนขางขรุขระ) เพื่อปองกันฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ และพื้นที่ออนไหวอื่นๆ การดำเนินการดังกลาวยังสงผลดีตอ
กลไกการรวมตัวของอนุภาคน้ำมัน (Coalescence mechanism) ทำใหเกิดชั้นน้ำมันที่มีความหนาขึ้น และทำให
งายตอการแยกน้ำมันปนเปอนดังกลาวออกจากน้ำทะเล ดังรูปที่ 2 ในกรณีที่ทิศทางการเคลื่อนที่ของน้ำมันไปยัง
บริเวณที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม พื้นที่บริเวณชายฝง หรือพื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ ให ปกปอง
บริเวณดังกลาวดวยดวยทุนกักน้ำมัน (Boom) เพื่อปองกันมิใหคราบน้ำมันเขาไปทำความเสียหาย 

โดยการจัดการในขั้นตอนนี้ ขึ้นอยูกับปริมาณที่รั่วไหล อางอิงจากหัวขอ 4.1 ระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 
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รูปที่ 2 ภาพตัวอยางการกักดวยทุนกักคราบน้ำมัน (Boom) 
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(5) การแยกน้ำมันปนเปอน (Oil Separation) เมื่อกักเก็บน้ำมันไวในทุนไดแลว น้ำมันจะถูกสูบออกจาก
ผิวน้ำดวยเครื่องสูบ/ชอนน้ำมัน (Skimmer) เพื่อทำการเก็บคราบน้ำมันขึ้นไปเก็บในภาชนะที่เตรียมไวบนเรือ ดังรูป
ที่ 3  ในปจจุบันอุปกรณ Skimmer มีอยู 2 แบบ ไดแก 

× แบบที่ใชระบบสูบหรือแบบไฮดรอลิค (Pumping or hydraulic devices) น้ำมันจะถูกสูบออกไปหรือ
สกัดโดยอุปกรณที่ควบคุมดวยระบบไฮดรอลิก เชน ฝายที่สามารถปรับได (Adjustable weir) ปจจัยที่
สำคัญคือ ความหนาของชั้นน้ำมัน ทำใหบางครั้งตองเพิ่มกลไกที่ทำใหน้ำมันมีความหนาขึ้นกอนที่จะ
เอาออกไป ยกตัวอยางเชน สกิมเมอรแบบสูบ (Pump skimmer) และสกิมเมอรแบบฝาย (Weir 

skimmer) เปนตน 

× แบบที่ใชสมบัติการดูดซับ (Adsorption property) ไดแก สกิมเมอรแบบลูกกลิ้ง (Drum skimmer)  

สกิมเมอรแบบดิสก (Disc skimmer) สกิมเมอรแบบสายพาน (Belt skimmer) เปนตน อุปกรณ
ประเภทนี้จะอาศัยการดูดซับบนวัสดุของน้ำกับน้ำมันที่แตกตางกัน ซึ่งเกี่ยวกับแรงตึงผิว ( Interfacial 

tension) ของวัสดุนั้นๆ โดยที่การเลือกใชวัสดุที่มีคาแรงตึงผิววิกฤตต่ำ คือ มีคานอยกวาคาแรงตึงผิว
ของน้ำมันมากๆ ยกตัวอยางเชน วัสดุประเภท PTFE และฟลูออโรคารบอน จะยิ ่งสงผลดีตอ
ประสิทธิภาพการแยก รวมไปถึงการคัดเลือกน้ำมันที่ดีขึ้น เนื่องจากคาพลังงานพื้นผิวต่ำยิ่งต่ำจะสงทำ
ใหน้ำยิ่งเกาะติดยากขึ้น โดยเราอาจกลาวไดวาอุปกรณประเภทนี้ไดรับความนิยมคอนขางมากในการ
ประยุกต ใชงานในปจจุบัน นอกจากนี ้ ในปจจุบันไดม ีช ุดอุปกรณดูดซับน้ำมันในกรณีฉ ุกเฉิน 
(Emergency oil spill kit) ซึ่งจะประกอบไปดวยชนิดผากรองหรือดูดซับน้ำมันที่บรรจุอยูอยูในถัง
พลาสติกเพื่อใหในการแยกน้ำมันปนเปอนออกจากเฟสน้ำ [Rachu 2009] 

ในการนี้ เราอาจกลาวไดวาขั้นตอนการควบคุมและขั้นตอนการแยก (ที่กลาวถึงขางตน) จัดเปนการ
บำบัดขั้นตน (Pre-treatment) ที่มีวัตถุประสงคหลักเพื่อนำกลับปริมาณน้ำมันออกจากเฟสน้ำใหไดปริมาณมาก
และรวดเร็วที่สุด และเพื่อลดภาระความสกปรก (Loading) จากการปนเปอนของน้ำมันโดยดวน และชวยลด
ผลกระทบในดานปริมาณสารเคมี ดานพลังงาน ดานคาใชจาย และผลเสียระยะยาวที่อาจเกิดขึ้นจากขั้นตอนการ
บำบัดและกำจัดซึ่งจะไดกลาวถึงในสวนตอไป ดังนั้น การเตรียมความพรอมในดานตางๆ ที่เกี่ยวของกับขั้นตอนการ
ควบคุมและการแยก รวมไปถึงการออกแบบ เลือกใชงานอุปกรณ และเดินระบบอยางเหมาะสมและทันทวงทีนับวา
มีความจำเปนและสำคัญอยางยิ่งตอการรับมือกับอุบัติเหตุเกี่ยวกับการรั่วไหลหรือการปนเปอนของน้ำมันทางทะเล 
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รูปที่ 3 ภาพตัวอยางเครื่องสูบ/ชอนน้ำมัน (Skimmer) 

 

 

https://www.ejan.co/general-news/wzepa52t6v 
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(6) การบำบัดและกำจัด (Treatment and Disposal) การจัดการกับปริมาณน้ำมันที่หลงเหลือภาย
หลังจากขั้นตอนการควบคุมและขั้นตอนการแยกหรือจัดการกับอนุภาคน้ำมันที่กระจายออกไปภายนอกบริเวณที่ได
ทำการควบคุมไว โดยจัดเปนกระบวนการ Post-treatment ดังรูปที่ 4 โดยใชสารกระจายน้ำมัน (Oil Dispersant) 
และการใชวัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Absorbent) รูปแบบการดำเนินการที่นิยมใชงานในปจจุบัน ไดแก 

× ว ิธ ีการกระจายน้ำมัน (Oil dispersion method) โดยการใชสารเคมีจำพวกสารลดแรงตึงผิว 
(Surfactant) และสารกระจาย (Dispersant) ซึ่งเปนสารเพิ่มการกระจายตัวของน้ำมันมักจะถูกนำมาใชเพื่อเรง
กระจายตัวของน้ำมันใหน้ำมันแตกตัวเปนอนุภาคขนาดเล็กและสามารถยอยสลายไดงายดวยจุลินทรีย โดยการโปรย
จากเครื่องบินและการฉีดเขาไปที่จุดที่มีการรั่วไหลของน้ำมัน ในปจจุบัน ไดมีการคิดคนและออกแบบสา รหรือ 

ชีวภัณฑทางธรรมชาติที ่ประกอบไปดวยสารกระจายน้ำมันหรือสารลดแรงตึงผิวธรรมชาติ (Bio-surfactant) 

จุลินทรีย และเอนไซม ซึ่งสามารถทำหนาที่ทั้งการกระจายอนุภาคน้ำมันใหมีขนาดเล็ก และเพิ่มประสิทธิภาพการ
ยอยสลายน้ำมัน รวมไปถึงชวยลดผลกระทบตอสภาพแวดลอมจากการใชสารเคมีอีกทางหนึ่งดวย โดยทั่วไป วิธีการ
นี้ควรใชจัดการกับความเขมขนน้ำมันปนเปอนที่คอนขางต่ำและมีพื้นที่ปนเปอนของคราบน้ำมันในวงกวาง รวมไปถึง
อยูหางไกลจากพื้นที่ที่มีความออนไหว (ชุมชน สถานที่ทองเที่ยว หรือฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ)  

× กรณีสารขจัดคราบน้ำมัน เปนสารชีวภาพภายใตชื่อทางการคา KEEEN : OIL SPILL CONTROL  
สามารถใชเพื่อการขจัดคราบน้ำมันในประเทศไทยได โดยมีเอกสารรับรองดังรูปที่ 5 และมีเงื่อนไขการใช ดังนี้ (1) 

ใหใชไดในทะเล ที่มีระดับความลึกของน้ำไมนอยกวา 10 เมตร (2) หามใชในพื้นที่ที่ไมมีการแลกเปลี่ยนมวลน้ำ หรือ
เปนที่น้ำขังนิ่ง (3) ควรใชหางจากพื้นที่ออนไหวตามธรรมชาติ ไดแก แนวปะการัง แหลงหญาทะเล รวมทั้งพื้นที่
เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ ไมนอยกวา ๑ ไมลทะเล และ (4) หากจะใชผลิตภัณฑนี้ในปริมาณมากกวา 500. ลิตร ตองไดรับ
ความเห็นชอบจากกรมเจาทาและกรมควบคุมมลพิษ   

× กรณีสารขจัดคราบน้ำมัน เปนสารเคมี ควรกระทำในกรณีที่ปฏิบัติการใชทุนกักคราบน้ำมันไมไดผล 
หรือไมทันการหรือจะเปนผลดีตอสิ่งแวดลอมโดยรวม โดยสารเคมีที่เลือกใชตองอยูในรายชื่อสารขจัดคราบน้ำมันที่
กรมควบคุมมลพิษอนุญาตใหใชในประเทศไทย (List of Dispersants approved for use in Thailand) และสำหรับ
ทะเลที่มีความลึกนอยกวา 10 เมตร ตองขออนุญาตกรมควบคุมมลพิษ (คพ.) เปนลายลักษณอักษรตามแบบ คพ.01 

× วัสดุดูดซับอาจเปนทางเลือกที่ไดรับการพูดถึงมากที่สุด วิธีนี้มักใชกับพื้นที่ซึ่งมีน้ำมันรั่วไหลไมมาก
นัก หรือไมก็ใชเปนขั้นตอนสดุทายที่เหลือน้ำมันไมมากแลว วัสดุดูดซับมีหลากหลายชนิดทั้งที่ทำจากวัสดุธรรมชาติ 
เชน พืชมอส วัสดุคารบอน ดิน ซึ่งสามารถดูดซับน้ำมันได 3-20 เทาของน้ำหนักวัสดุ หรือวัสดุสังเคราะห เชน โพลียู
รีเทน โพลีเอธิลีน ซึ่งสามารถดูดซับน้ำมันไดถึง 70 เทาของน้ำหนักวัสดุ วัสดุดูดซับที่ดีจะตองมีรูพรุนสูง และ
สามารถจับกักน้ำมันแตไมชอบน้ำ ใชในกรณีเก็บกวาดเศษน้ำมันที่เหลือหลังจากการดักเก็บน้ำมันที่รั่วไหลดวยวิธีอื่น
จนหมดแลว ดังรูปที่ 6  
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รูปที่ 4 ภาพตัวอยางการใชสารกระจายน้ำมัน (Oil Dispersant) 
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รูปที่ 5 เอกสารรับรองสามารถใชสารชีวภาพภายใตชื่อทางการคา KEEEN : OIL SPILL CONTROL 

เพื่อการขจัดคราบน้ำมันในประเทศไทยได 
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รูปที่ 6 ภาพตัวอยางการใชวัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Absorbent) 
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(7) การติดตามตรวจสอบ (Monitoring) สำหรับการดำเนินการในขั้นตอนนี้ จะเกี่ยวของกับการ
ตรวจสอบอุปกรณและระบบ (Equipment and System) ที่นำมาใชงาน โดยทั่วไป มักจะถูกใชงานเปนระยะเวลา
คอนขางนานและอยูในสภาพแวดลอมที่แปรปรวน (ขึ้นกับสภาพอากาศ คนหรือเจาหนาที่ และอุบัติเหตุที ่อาจ
เกิดขึ้นไดเสมอ) นอกจากนี้ ในขั้นตอนนี้ยังสัมพันธกับการเก็บตัวอยางและการวิเคราะหผลการดำเนินการตาม
แนวทางที่กลาวถึงขางตน โดยจะเกี่ยวของกับปริมาณและความเขมขนของน้ำมันที่ปนเปอนอยูในองคประกอบสวน
ตางๆ ที่เกี่ยวของกับมลพิษทางน้ำในรูปของน้ำมัน สารเคมี และสารอินทรียที่ยอยสลายไดยากทางชีวิต (Refractory 

organic substance) ในบริเวณพื ้นที ่โดยรอบที ่ไดร ับผลกระทบจากการปนเป อนของการรั่วไหลของน้ำมัน 
โดยเฉพาะอยางยิ่งอนุภาคน้ำมันสวนที่ละลายน้ำได (เชน โลหะหนัก ไฮโดรคารบอนขนาดเล็ก ฯลฯ) ซึ่งควรมีการ
ระบุความเสี่ยงในการสะสมในระบบนิเวศนและระยะเวลาครึ่งชีวิตในการยอยสะลาย (เพื่อใชเปนพารามิเตอร
ติดตามสภาพการกระจายตัว ประเมินประสิทธิภาพของเจือจางทางธรรมชาติ (Natural dilution) การยอยสลาย
ตามธรรมชาติ และผลกระทบทางระบบนิเวศนอื่นๆ 

การดำเนินการติดตามและเก็บขอมูลขางตนอยางตอเนื่องนั้น จะทำใหเราทราบถึงสถานการณของ
ปญหาการรั่วไหลของน้ำมันและประสิทธิภาพการดำเนินการไดอยางทันเหตุการณ ซึ่งจะสงผลดีตอการวางแผนและ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการดำเนินการของแตละแนวทางที่กลาวถึงขางตน รวมไปถึงการจัดสรรทีมงานไดอยาง
เหมาะสม  

(8) การฟ นฟูสภาพ (Remediation) สำหรับการดำเนินการในขั ้นตอนนี้กลาวไดวามักจะเปน
ขั้นตอนสุดทาย (Final Step) ของการดำเนินการเพื่อจัดการกับน้ำมันที่รั ่วไหลในทะเล ดังนั้น กอนที่จะเริ่มการ
ดำเนินการในขั้นตอนนี้ เราควรที่จะทราบใหแนชัดถึงขอมูล ที่เกี่ยวของกับการดำเนินการในขั้นตอนตางๆ ที่กลาวถึง
ขางตน โดยเฉพาะอยางยิ่งประเด็นที่วา  

· เราสามารถหยุดการรั่วไหลของน้ำมันจากแหลงกำเนิดไดแลวหรือยัง 
· ยังมีปริมาณน้ำมันอีกเทาไหรที่แขวนลอยอยูในทะเล 

· ประสิทธิภาพการแยก รวมไปถึงการบำบัดและกำจัดจะเปนอยางไร 
· ลักษณะการเคลื่อนที่ และระยะเวลาที่จะเคลี่อนที่เขาสูฝงเปนเทาใด 

เนื่องจากจะสงผลตอการวางแผนในการฟนฟูสภาพ (อาจตองมีการปดกั้นพื้นที่เพื่อดำเนินการ) และ
ประสิทธิภาพการดำเนินการโดยรวม นอกจากนี้ การดำเนินการในขั้นตอนนี้ยังตองการความรวมมือจำนวนมาก  

จากหลากหลายภาคสวนที่เกี่ยวของไมวาจะเปนองคกรตนเหตุของปญหา หนวยงานภาครัฐ (สวนกลาง และสวน
ทองถิ่น) นักวิชาการและผูเชี่ยวชาญในดานตางๆ รวมไปถึงภาคประชาชน สำหรับแนวทางการฟนฟูสภาพที่ควร
พิจารณาและความสำคัญนั้น นาจะประกอบไปดวย 
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× การจัดการกับพื้นที่บริเวณชายฝง (Management of contaminated area / coast) เปน
วิธีขจัดคราบน้ำมันในกรณีที่คราบน้ำมันถูกพัดเขาหาฝง โดยใชคนและอุปกรณเขาเก็บรวบรวม
คราบน้ำมัน และใชอุปกรณชวยเก็บคราบน้ำมันในกรณีที่คราบน้ำมันจับตัวเปนกอนหรือปนเปอน
กับ ขยะ เชน พลั่ว เสียม และถุงพลาสติก รวมทั้งใชเครื่องมือตักน้ำมันในกรณีที่คราบน้ำมันยังไม
จับกันเปนกอน  

× วิเคราะหเหตุที่เกิดพรอมทั้งกำหนดแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

× การจัดอบรมและใหความรู (Training) กับภาคสวนตางๆ เพื่อใหขอมูลในดานตางๆ อาทิ ที่มา
และผลกระทบที่เกิดขึ้น แนวทางการดำเนินการและประเด็นตางๆ ที่ควรพิจารณาปรับปรุง แนว
ปฏิบัติสำหรับเจาหนาที่และประชาชนทั่วไป รวมไปถึงคำแนะนำที่เหมาะสมเกี่ยวกับขอควรปฏิบัติ
ในการฟนฟูสภาพและระบบนิเวศนโดยรวม 

ในการขจัดคราบน้ำมัน จะตองมีการรวบรวมและพิจารณาขอมูลที่เกี่ยวของทั้งหมด เชน ชนิดของน้ำมัน 
ปริมาณการรั่วไหล ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ กระแสลม สภาพอากาศ พื้นที่ที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจ
และสิ่งแวดลอม ทั้งนี้ เพื่อที่จะไดเลือกวิธีการที่มีประสิทธิภาพที่สุด ในการที่จะลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากคราบ
น้ำมันสำหรับผูที่จะเปนผูพิจารณาขอมูลดังกลาว และตัดสินใจเลือกวิธีการขจัดคราบน้ำมันไดนั้น ตองเปนผูที่มี
พื้นฐานความรูดานมลพิษจากน้ำมัน และไดรับการฝกอบรมทางดานนี้มาโดยเฉพาะ 

5. การสื่อสาร 
เมื่อพบเหตุน้ำมันรั่วไหล ผูพบเหตุตองรายงานไปยังหัวหนางาน นายเรือ หรือเจาหนาที่ความปลอดภัยใน

ทะเล หลังจากนั้น หัวหนางาน นายเรือ หรือเจาหนาที่ความปลอดภัย จะตองรายงานไปยังคุณสมพงษ (โทร. 095-
062-5149) ดังรูปที่ 7 ทั้งนี้ตองรายงานแจงเหตุตามขั้นตอนทันทีที่ทราบเหตุหรือไมเกิน 1 ชั่วโมง และนำสงรายงาน
การเกิดเหตุมายังผูควบคุมงานฯ โดยเร็วที่สุด แตตองไมเกิน 6 ชั่วโมง หลังจากเกิดเหตุ และรายงานความคืบหนาไป
ยังผูควบคุมงานฯ ใหทราบเปนระยะๆ 
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อางอิง : เอกสาร แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝงและงานทางบก เลขที่ : LCP3-C1-RFA-SFT-MAN-0011-B

รูปที่ 7 แผนผังการติดตอสื่อสาร กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินงานบนบกและงานทางทะเล 

 

โดยการสื่อสารและการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุน้ำมันหกรั่วไหล แบงเปน 2 กรณี ดังนี ้
กรณีเกิดเหตุน้ำมันหกในเรือ หรือกรณีทราบจุดรั่วไหล 

(1) เมื่อมีผูพบน้ำมันหก จะตองรีบรายงานตนเรือ ตนกลเรือทันท ี

(2) นายเรือหรือผูทำหนาที่แทนตองใชมาตรการตามวิธีการโดยใหแจงคนในเรือทราบโดยทันที โดยผาน
เครื่องมือสื่อสารภายในเรือหรือดวยปากเปลา เพื่อเจาหนาที่ประจำสถานีฉุกเฉนิ เมื่อน้ำมันหกจะได
รอรับคำสั่งดำเนินการตอไป 

(3) คนเรือจะตองหยุดงานประจำที่ทำโดยทันที และเขาประจำตำแหนงที่สถานี  ในกรณีนี้งานตอไปนี้
จะตองหยุดไวกอนแลวรอฟงคำสั่งจากนายเรื่อ ไดแก งานบำรุงรักษาและซอมทำเรื่อ, งานทำอาหาร 

(4) ตนกลเรือจะเปนผูกำหนดจุดที่น้ำมันหก หาสาเหตุ อำนวยการวิธีปองกันน้ำมันหก และประมาณ
การน้ำมันที่อาจหกลนใน-นอกเรือ แลวใหรายงานผลไปยังนายเรือ 

(5) ตนเรือจะเปนผูอำนวยการโดยตรงเพื่อปองกันการขยายตัวของน้ำมันหก และสามารถตัดสินใจได
ทันทีวาจะใหลูกเรือทำอะไร จะใชเครื่องมือและวัสดุใดบางและรายงานผลไปยังนายเรือ ถานายเรือ
ไมอยูหารือใหตนเรือ รายงานไปยังตัวแทนและเพื่อขอความชวยเหลือ 

ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 
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(6) ตนหนจะตองยืนยันทิศทางลม ความเร็วลม กระแสนา แลวรายงานไปยังนายเรือ และตนเรือ 

(7) นายเรือรายงานไปยังผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Commander) คุณสมพงษ  โทร. 095-
062-5149) หลังจากที่ไดรับรายงานแนนอนจากตนกลเรือ ตนเรือและจากสถานที่เกิดเหตุไปยัง โดย
ผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน พิจารณาเหตุจากขอมูลที่ไดรับจากนายเรือ แลวประสานงานไปยังหนวยงาน
ภายใน CNNC และภายนอกตามลักษณะและความรุนแรงของเหต ุรวมทั้งตองแจงไปยังหนวยงาน
ความปลอดภัยทางทะเล ผาน VHF Marine Band : ชอง 73 ความถี่ 156.675 MHZ. ชอง 71 
ความถี่ 156.575 MHZ. 

(8) ทุกคนตองทำหนาที่ตามที่กำหนดไวในแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล 

 

ในกรณีพบคราบน้ำมันในทะเล ไมทราบแหลงรั่วไหล 

(1) ผูพบคราบน้ำมันในทะเล จะตองรีบรายงานตนเรือ/ตนกลเรือทันที 

(2) ตนกลเรือ ตรวจสอบตำแหนงที่พบคราบน้ำมัน ใหบันทึกภาพถายนิ่ง ภาพคลื่อนไหว แลวใหรายงาน
ไปยังนายเรือ 

(3) นายเรือรายงานไปยังผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Commander) คุณสมพงษ  โทร. 095-
062-5149) โดยผู บัญชาการเหตุฉ ุกเฉิน  ประสานงานไปยังทีมส ิ ่งแวดลอม (คุณกาญจนา  
โทร.091-0757879) เพื่อตรวจสอบอีกครั้ง หลังจากที่ไดรับรายงานแนนอนจากทีมสิ่งแวดลอม ให
รายงานไปยังหนวยงานภายใน CNNC หรือภายนอกตามรูปที่ 7 รวมทั้งตองแจงไปยังหนวยงาน
ความปลอดภัยทางทะเล ผาน VHF Marine Band : ชอง 73 ความถี่ 156.675 MHZ. ชอง 71 
ความถี่ 156.575 MHZ. 
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    ประวัติการแกไขเอกสาร 

ลำดับที ่ การแกไข รายละเอียด วันที่ออก จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

1 0 ออกเอกสารครั้งแรก 4 ก.ค. 2566 อนุชา จันวัน สมพงษ สีรับขวา ชัยวัฒน พรเศรษฐ

2 1 ออกเอกสารครั้งที่สอง 18 ก.ค. 2566 อนุชา จันวัน สมพงษ สีรับขวา ชัยวัฒน พรเศรษฐ
3 2 ออกเอกสารครั้งที่สาม 2 พ.ย. 2567 กมลชนก ครุฑธา ฑณวรรช เกษมศิริ ชัยวัฒน พรเศรษฐ

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 
   

วันที่: 2 พ.ย. 2567 วันที่: 2 พ.ย. 2567 วันที่: 4 พ.ย. 2567 
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1. บทนำ 
              แผนฉุกเฉินกิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 (สวนที ่1) งาน
กอสรางทางทะเล  มีวัตถุประสงคเปนแนวทางในการดำเนินงานปองกัน แกไข และดูแลเหตุอันอาจเกิดจาก
ภาวะฉุกเฉิน อันจะเปนการปองกันการสูญเสียชีวิตและทรัพยสินจากเหตุฉุกเฉิน เพื่อสรางความมั่นใจเรื่อง
ความปลอดภัยตอบุคลากรกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินตางๆ เพื่อลดอัตราการเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุอันตราย และ
เพื่อสรางทัศนคติที่ดีตอบุคคลในองคกร แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินฉบับนี้ครอบคลุมไปถึงงานนอกชายฝงและ
งานทางบก ในกรณีเกิดเหตุมีดังตอไปนี้ เชน การเกิดอัคคีภัย, การเกิดการชนกันของเรือ , เรือเกยตื้น, เรือ
คว่ำหรือจมเนื่องจากสภาพอากาศ, คนเรือเจ็บปวยหรือไดรับอุบัติเหตุรายแรง , การเกิดน้ำมันรั่วไหล, คน
จมน้ำ, อุบัติเหตุทางการจราจร, อุบัติเหตุเกิดจากการทำงานนอกชายฝงและงานทางบก 

กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี หวังเปนอยางยิ่งวาคู มือฉบับนี้จะชวยทุกคนที่ปฏิบัติงานภายใน
โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางทางทะเล   สามารถนำไปเปนแนว
ทางการดำเนินการในกรณีที่เกิดเหตุการณฉุกเฉินขึ้นอันนำไปสูการลดการประสพอันตราย และความสูญเสีย 

 

2. วัตถุประสงค 
- เพื่อใหเกิดความคุนเคย ในสถานการณที่อาจเกิดขึ้นได 
- เพื่อเขาใจในระบบการสื่อสารขณะเกิดเหต ุ
- คุนเคยกับบทบาทหนาที่ของตนเองในขณะที่เกิดเหตุการณไมคาดคิดขึ้น 
- มีประสบการณ เกิดความเชื่อมั่น มีทักษะระงับเหตุไดทันท ี
- บุคลากรภายในประสานงานกันอยางมีประสิทธิภาพ 
- มีการพิสูจนความถูกตองในรายละเอียดของแผนเชน เบอรโทรศัพท ประสิทธิภาพของเครื่องมืออุปกรณ

ที่ใชในการปฏิบัติงาน 
 

3. หลักการและเหตุผล 
คูมือฉบับนี้บังคับใชสำหรับงานนอกชายฝงและงานทางบก ที่ปฏิบัติงานภายใต กิจการรวมคา ซี

เอ็นเอ็นซี โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล รวมไปถึงบริษัท
ผูรับเหมารายยอยในระหวางการกอสราง จะดำเนินการจัดการภายใตคูมือนี้ ขอบเขตของงานจะดำเนินการ
อยางเครงครัดตามภาระหนาที่การปฏิบัติตามกฎระเบียบทั้งหมด รวมถึงมาตรฐานอื่น ๆ เพื่อใหแนใจวา
กิจกรรมโครงการดำเนินการสอดคลองกบัขอกำหนด กฎระเบียบ และขอบังคับที่เกี่ยวของ 
 

                              กิจการร่วมค้า ซีเอน็เอน็ซี  
ขั้นตอนปฏิบัติงาน
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4. แนวทางการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุภาวะฉุกเฉิน 
การสื่อสารเมื่อเกิดเหตุภาวะฉุกเฉิน ระหวางองคกรและหนวยงานสนับสนุนตางๆ ใหใชการประสานทาง

โทรศัพทและโทรสาร ตามหมายเลขโทรศัพทและโทรสารของหนวยงานที่เกี่ยวของตามรูปที่ 1. และตารางที่ 1. 
4.1  รายละเอียดระเบียบปฏิบัติ  

        4.4.1 หนาที่รับผิดชอบ 

                 1)    ผูจัดการแผนกความปลอดภัย กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี 
- ผูบัญชาการเหตุฉกุเฉินควบคุมและสั่งการเมื่อเกิดสภาวะฉุกเฉิน 

- หลังจากไดรับแจงเหตุฉุกเฉิน ผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน ประสานงานแจงไปยัง
ผูจัดการโครงการ, ผูบริหารของกิจการรวมคาซีเอ็นเอ็นซี  

- ผูบัญชาการเหตุฉุกเฉินฉุกเฉินประสานงานแจงไปยังเจาหนาที่ความปลอดภัย
ของผูควบคุมงาน (คคง.) รายงานเหตุการณเบื้องตนภายใน 24 ชั่วโมง โดย
วิธีการสื่อสารทางโทรศัพทแจงดวยทางวาจาหรือชองทางไลน รายงาน
อุบัติเหตุเบื้องตนเปนเอกสารหลังจากที่มีการสอบสวนหาขอเท็จจริงเสร็จ
สรุปผลทำรายงานที่สมบูรณนำสงผูควบคุมงาน (คคง.) รูปที่ 2 

- ผูบัญชาการเหตุฉุกเฉินประเมินเหตุภาวะฉุกเฉินถาถึงขั้นชนิดแบบรุนแรงแจง
หนวยงาน หนวยกูภัยหนวยงานราชการเขาทำการชวยเหลือ 

     2)    ผูพบเห็นเหตุการณหรือผูปฏิบัติงานนอกชายฝงและงานทางบก 

- แจงประสานงานกับหัวหนาหรือวิศวกรภาคสนามใหรับทราบโดยทันที 

- ปฏิบัติตามคำสั่งของหัวหนางานหรือวิศวกรภาคสนามในขณะที่เกิดเหตุ 
          3)    หัวหนางงานหรือวิศวกรภาคสนามงานนอกชายฝงและงานทางบก 

- แจงประสานงานไปยังหนวยงานในตันสังกัดผูบังคับบัญชาหรือผูจัดการฝาย
โดยทันทีเมื่อเกิดเหตุ 

- แจงประสานไปยังเจาหนาที่ความปลอดภัยกิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี 
- ประเมินสถานการณเหตุที่เกิด 

          4)   เจาหนาที่ความปลอดภัยกิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี 
- แจงประสานงานไปยังผูจัดการแผนกความปลอดภัย กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี 

ซึ่งเปนผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน 

- แจงสภาพเหตุการณที่เกิดขึ้น สถานที่เกิดเหต,ุ เวลาที่เกิดเหตุ, วันที่เกิดเหต,ุ 

จำนวนผูที่ไดรับบาดเจ็บ,ลักษณะการประสบอันตรายรางกายของผูที่ไดรับ



                              กิจการร่วมค้า ซีเอน็เอน็ซี  
ขั้นตอนปฏิบัติงาน 

แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝงและงานทางบก 

Emergency Response Plan Offshore and Onshore 

หมายเลข : CNNCJV-WP-HSE-016

การแกไข: 2 วันที่ออกเอกสาร: 4 พ.ย. 2567

ภาษา:  ไทย หนา : 4 of 6
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บาดเจ็บ, ประเภทของเหตุฉุกเฉิน ใหกับผูจัดการแผนกความปลอดภัย 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี ซึ่งเปนผูบัญชาการเหตุฉุกเฉินโดนทีทันเมื่อเกิดเหตุ 

- ประเมินสถานการณเหตุทีเ่กิด 

 4.2  ประเภทของเหตุฉุกเฉิน แบงออกหลักๆ ดังนี้ 
1) ภัยธรรมชาติ เชน พายุ ไฟไหม น้ำทวม 

2) อุบัติเหตุหรืออุบัติการณจากการทำงานที่เกิดขึ้นภายในโครงการฯ 
3) คนเจ็บปวยหรือไดรับบาดเจ็บ 

4) อุบัติเหตุการจราจรทางบกและนอกชายฝง เชน รถชน เรือชน เรือเกยตื้น เรือจมหรือคว่ำ 
5) น้ำมันรั่วไหลทางบกและนอกชายฝง 

ตาราที่ 1. ศูนยชวยเหลือกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝงและงานทางบก 
หนวยงาน เบอรโทรพื้นฐาน 

หนวยกูภัยสวางประทีป 038-310-319 

หนวยกูภัยศรีราชา 038-222-474 

ศูนยดับเพลิงเทศบาลแหลมฉบัง  038-400-808, 061-191-9292 

ศูนยดับเพลิงแหลมฉบัง (ทาเรือ) 038-490-199 

สภ.แหลมฉบัง 038-490-555 

แจงเหตุดวนเหตุราย 191 

กูชีพวชิรพยาบาล 1554 

แจงเหตุไฟไหม 199 
หนวยแพทยฉุกเฉิน 1669 
โรงพยาบาลวิภาราม 033-009-800 
โรงพยาบาลพญาไท ศรีราชา 038-328-100 
โรงพยาบาลสมิติเวช ศรีราชา 038-320-300 
โรงพยาบาลแหลมฉบัง 038-351-010 
กรมเจาทา 1199, 02-233-1311 

ตำรวจน้ำศรีราชา 1196 
VHF Marine 73 * 1199, 038-495-161-3 
ศูนยควบคุมการจราจรทางน้ำศรีราชา  
(SRIRACHA VTS) 

038-495-131-3 

สำนักงานควบคุมการจราจรและความปลอดภัย 
ทางทะเล (สจป) 

038-400-270 

หมายเหตุ * : ความถี่วิทยุ VHF Marine Band : ชอง 73 ความถี่ 156.675 MHZ. ชอง 71 ความถี่ 156.575 MHZ.
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รูปที่ 2 รายงานสภาพเหตุการอุบัติเหตุเบื้องตน 
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ภาคผนวก 2บ 

เอกสารประกันโครงการ 











ภาคผนวก 2ป 

บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการคมนาคมทางบก 



 
บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 

กิจการร่วมค้า  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน กรกฎาคม 2568 

 
วัน/เดือน/ปี 

 

 
รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ 

 
ผู้ที่ได้รับ
บาดเจ็บ 

 
ทรัพย์สินทีไ่ด้รับความเสียหาย 

 
จำนวนทรัพย์สินเสียหาย 

 
 
- 

 
 
- 
 

 
 
- 
 

 

 
 
- 

 
 
- 

 
 
 
 
 

 

สรุปมลูค่าเสียหาย 

1. จำนวนทรัพย์สินเสียหายทั้งหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนค่ารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ............................................................................. 
 

ลงช่ือ 

......25..../.....กรกฎาคม..../...2568....                                                                                                                                                                 
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ                                                                                                                                                                                    
 



 
บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 

กิจการร่วมค้า  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน สิงหาคม 2568 

 
วัน/เดือน/ปี 

 

 
รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ 

 
ผู้ที่ได้รับ
บาดเจ็บ 

 
ทรัพย์สินทีไ่ด้รับความเสียหาย 

 
จำนวนทรัพย์สินเสียหาย 

 
 
- 

 
 
- 
 

 
 
- 
 

 

 
 
- 

 
 
- 

 
 
 
 
 

 

สรุปมลูค่าเสียหาย 

1. จำนวนทรัพย์สินเสียหายทั้งหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนค่ารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ............................................................................. 
 

ลงช่ือ 

......25..../.....สงิหาคม..../...2568....                                                                                                                                                                 
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ                                                                                                                                                                                    
 



 
บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 

กิจการร่วมค้า  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน กันยายน 2568 

 
วัน/เดือน/ปี 

 

 
รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ 

 
ผู้ที่ได้รับ
บาดเจ็บ 

 
ทรัพย์สินทีไ่ด้รับความเสียหาย 

 
จำนวนทรัพย์สินเสียหาย 

 
 
- 

 
 
- 
 

 
 
- 
 

 

 
 
- 

 
 
- 

 
 
 
 
 

 

สรุปมลูค่าเสียหาย 

1. จำนวนทรัพย์สินเสียหายทั้งหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนค่ารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ............................................................................. 
 

ลงช่ือ 

......25..../.....กันยายน..../...2568....                                                                                                                                                                 
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ                                                                                                                                                                                    
 



 
บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 

กิจการร่วมค้า  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน ตุลาคม 2568 

 
วัน/เดือน/ปี 

 

 
รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ 

 
ผู้ที่ได้รับ
บาดเจ็บ 

 
ทรัพย์สินทีไ่ด้รับความเสียหาย 

 
จำนวนทรัพย์สินเสียหาย 

 
 
- 

 
 
- 
 

 
 
- 
 

 

 
 
- 

 
 
- 

 
 
 
 
 

 

สรุปมลูค่าเสียหาย 

1. จำนวนทรัพย์สินเสียหายทั้งหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนค่ารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ............................................................................. 
 

ลงช่ือ 

......25..../.....ตุลาคม..../...2568....                                                                                                                                                                 
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ                                                                                                                                                                                    
 



 
บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 

กิจการร่วมค้า  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน พฤศจิกายน 2568 

 
วัน/เดือน/ปี 

 

 
รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ 

 
ผู้ที่ได้รับ
บาดเจ็บ 

 
ทรัพย์สินทีไ่ด้รับความเสียหาย 

 
จำนวนทรัพย์สินเสียหาย 

 
 
- 

 
 
- 
 

 
 
- 
 

 

 
 
- 

 
 
- 

 
 
 
 
 

 

สรุปมลูค่าเสียหาย 

1. จำนวนทรัพย์สินเสียหายทั้งหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนค่ารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ............................................................................. 
 

ลงช่ือ 

......25..../.....พฤศจิกายน..../...2568....                                                                                                                                                                 
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ                                                                                                                                                                                    
 





ภาคผนวก 2ผ 

ตัวอย่างบันทึกสถิติการเข้า-ออก พื้นที่โครงการ 



 

1 

การประเมินผลกระทบดานการคมนาคมขนสงทางบกตามมาตรการในรายงาน EHIA 

1. บทนำ 
ตามสัญญาจางเหมาบริการ กำหนดใหผรม.1 ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมในระยะกอสราง ซึ่งระบุไวในรายงาน EHIA หัวขอ 3: คุณคาการใชประโยชนของมนุษย /ขอ 3.1 
การคมนาคม (การคมนาคมทางบก) โดยเฉพาะในขอยอยที่ 16 ซึ่งระบุวา “ใหนำผลการบันทึกปริมาณจราจร
ที่เขา-ออกพื้นที่โครงการมาประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้น หากกิจกรรมของโครงการสงผลตอปริมาณจราจรบน
ถนนสายตางๆ และสงผลกระทบตอผูใชทางเกินกวาที่คาดการณไว ใหผูรับเหมากอสรางปรับแผนการขนสงเพื่อ
ลดผลกระทบดังกลาวโดยทันท”ี 
 ดังนั้น ผรม.1 จึงไดดำเนินการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมคมนาคมขนสงทางบก โดยนำ
ขอมูลจากการบันทึกปริมาณการจราจรที่เขา-ออกพื้นที่โครงการ มาเปรียบเทียบกับ ปริมาณคาดการณการใช
หินสูงสุดที่ระบุไวในรายงาน EHIA เพื่อพิจารณาวามีผลกระทบตอสภาพการจราจรเกินกวาที่คาดการณไว
หรือไม และหากพบวาเกิดผลกระทบเกินกวาระดับที ่กำหนดไว  ผรม.1 จะดำเนินการปรับแผนการขนสง
ในทันท ีเพ่ือบรรเทาผลกระทบตอผูใชทาง 
2. วิธีการศึกษา 

การศึกษาผลกระทบดานการจราจรจากโครงการฯ ดำเนินการโดยใชกระบวนการวิเคราะหขอมูลใน 3 
ขั้นตอนหลัก ดังนี้: 

(1) ศึกษาและรวบรวมขอมูลพื้นฐาน จากรายงานปริมาณการจราจรบนทางหลวง พ.ศ. 2567 ซึ่ง
จัดทำโดย สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง (2568) โดยอางอิงขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวัน
ตลอดป (Annual Average Daily Traffic: AADT) ในชวงเวลา 07.00 – 19.00 น. เพื ่อใชเปนคาพื ้นฐาน
สำหรับการเปรียบเทียบ 

(2) รวบรวมขอมูลการจราจรที่เกี่ยวของกับโครงการ โดยการบันทึกปริมาณการจราจรที่ เขา -ออก
พื้นที่โครงการ เปนประจำทุกวันและนำขอมูลของวันที่มีปริมาณการจราจรสูงสุดในแตละเดือน มาใชเปน
ตัวแทนในการวิเคราะห เพื่อสะทอนสภาพการจราจรที่เลวรายท่ีสุด (Worst-case scenario) 

(3) วิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด หรือ Volume to Capacity Ratio (V/C Ratio) เพื่อประเมิน
ระดับความหนาแนนของการจราจรในปจจุบัน และพิจารณาถึงศักยภาพของเสนทางในการรองรับปริมาณ
จราจร ทั้งในสภาพปจจุบันและในอนาคตอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการ โดยใชสมการตอไปนี้: 

คาดัชนีการจราจรติดขัด =  V / C (1) 
เม่ือ V  =  ปริมาณจราจรบนทางหลวง/ถนน 

C  =  คาขีดความสามารถของทางหลวง/ถนน 
โดยปริมาณจราจร (V) อางอิงขอมูลจากกรมทางหลวงจะบันทึกปริมาณยานพาหนะที่วิ่งผานใน

แตละเสนทาง โดยแยกตามชนิดของพาหนะ ซึ่งแตละชนิดมีผลกระทบตอการจราจรแตกตางกัน ดังนั้นจึงมีการ
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แปลงปริมาณยานพาหนะใหอยูในหนวย Passenger Car Unit (PCU) เพ่ือใหสามารถนำมาเปรียบเทียบและ
วิเคราะหรวมกันไดอยางเหมาะสม รายละเอียดแสดงในตารางที่ 1  

สวนคาขีดความสามารถ (C) ขึ้นอยูกับลักษณะทางกายภาพของถนน เชน จำนวนชองจราจร 
ลักษณะการจราจร(ทางตรง ทางโคง ฯลฯ) โดยอางอิงจากรายงานผลการศึกษาของ เผาพงศ นิจจันทรพันธศรี 
(2540) และคู มือ A Policy on Geometric Design of Highways and Streets (2001) รายละเอียด
แสดงในตารางที่ 2จากนั้น คาดัชนี V/C ที่ไดจะนำไปเปรียบเทียบกับเกณฑการประเมินระดับความสามารถใน
การรองรับการจราจร (แสดงในตารางที่ 3) เพ่ือสรุปผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น และใชประกอบการพิจารณาปรับ
แผนการขนสงหากจำเปน 

ตารางที่ 1 คาถวงน้ำหนักของยานพาหนะแตละประเภท 
ประเภทของยานพาหนะ คาสัมประสิทธ์ิ PCE 

1. รถจักรยานยนตและรถสามลอเครื่อง (Motorcycle : MC)  0.33 PCU 
2. รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน (Car £ 7 person : PC £ 7)  1 PCU 
3. รถยนตนั่งเกิน 7 คน (Car > 7 person : PC > 7)  1 PCU 
4. รถบรรทุกเล็ก 4 ลอ (Light Truck : LT)  1 PCU 
5. รถโดยสารขนาดเล็ก (Light Bus : LB)  1.5 PCU 
6. รถโดยสารขนาดกลาง (Medium Bus : MB)  1.5 PCU 
7. รถโดยสารขนาดใหญ (Heavy Bus : HB)  2.1 PCU 
8. รถบรรทุก 6 ลอ (Medium Truck : MT)  2.1 PCU 
9. รถบรรทุก 10 ลอ (Heavy Truck : HT)  2.5 PCU 
10. รถบรรทุกพวง (Full Trailer : FT)  2.5 PCU 
11. รถบรรทุกก่ึงพวง (Semi-Trailer : ST)  2.5 PCU 

ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2558 
ตารางที่ 2 คาความสามารถในการรองรับของทางหลวง/ถนน 

ประเภททางหลวง/ถนน1/ คาความสามารถในการรองรับ (Capacity : C) 
1.  ถนนหลายชองจราจร 2,000 ตอ 1 ชองจราจร 
2.  ถนน 2 ชอง จราจร 2 ทิศทาง 2,000 (ทั้ง 2 ทิศทาง) 
3.  ถนน 3 ชอง จราจร 2 ทิศทาง 4,000 (ทั้ง 2 ทิศทาง) 

ที่มา : 1/ เผาพงศ นิจจันทรพันธศรี, 2540 
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ตารางที่ 3 คามาตรฐานสำหรับจำแนกสภาพการจราจรในอนาคต 
ระดับ 
การ

ใหบริการ 
V/C Ratio สภาพการจราจรในอนาคต 

A 0.00-0.35 การจราจรเคล่ือนที่ไดอยางอิสระใชความเร็วไดอยางเต็มที่ โดยไมมีการติดขัด 
B 0.351-0.54 เคลื่อนที่ไดสม่ำเสมอความเร็วสูง แตความเร็วเฉลี่ยลดลงเนื่องจากความลาชาในชวงทาง

แยก และปญหาที่เกิดขึ้นระหวางยานพาหนะ 
C 0.541-0.77 การจราจรยังเปนไปอยางสม่ำเสมอ แตถูกจำกัดความเร็วมากขึ้น เนื่องจากปริมาณ

จราจรที่เพิ่มมากขึ้น 
D 0.771-0.93 เคลื่อนที่ไดดวยความเร็วต่ำ การจราจรเริ่มไมแนนอน และอาจเปลี่ยนแปลงไดทุกขณะ 
E 0.931-1.00 การเคล่ือนที่ไมตอเนื่อง ปริมาณการจราจรเต็มความสามารถในการรองรับ และหยุดนิ่ง

เปนระยะ แตไมมีการสะสมตัวเปนจำนวนมากที่ตนทาง 
F >1.00 เคลื่อนที่ไดอยางลำบาก รถหยุดนิ่งสะสมเปนระยะทางยาว เนื่องจากการติดขัดที่

ปลายทาง 
ที่มา : คณะกรรมการวิจัยการขนสง, คูมือความสามารถรองรับการจราจรของทางหลวง, รายงานพิเศษ 289, สภาวิจัยแหงชาติ 
วอชิงตัน ดี.ซี., 1985 
3. ผลการดำเนินงาน 

3.1 เสนทางขนสงหิน 
จากการสำรวจเสนทางขนสงหินจากแหลงวัสดุกอสรางในพื้นที่อำเภอเมือง จังหวัดชลบุรี  

เขาสูพื ้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2568 รวมกับขอมูลทุติยภูมิจากกรมทางหลวง และกรมทางหลวง
ชนบท แสดงสภาพถนนดังรูปที่ 2 รายละเอียดแตละเสนทาง ดังนี้ 

- ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายแรกของประเทศไทย 
มีระยะทางยาว 149 กิโลเมตร เริ่มตนที่ปลายทางพิเศษศรีรัช และถนนพระราม 9 บริเวณจุดตัดกับถนนศรี
นครินทร กรุงเทพมหานคร มีแนวทางตัดไปทางทิศตะวันออกและทิศตะวันออกเฉียงใต ขามทางรถไฟสาย
ตะวันออกกอนเขาสูจังหวัดสมุทรปราการ ผานอำเภอบางเสาธง และอำเภอบางบอ แลวผานอำเภอบางปะกง 
จังหวัดฉะเชิงเทราขามแมน้ำบางปะกง จากนั้นเขาสูจังหวัดชลบุรี ผานอำเภอพานทอง เขาสูอำเภอเมืองชลบุรี 
และสิ้นสุดที่อำเภอบานฉาง (อูตะเภา) จังหวัดระยอง สำหรับชวงที่เกี่ยวของกับเสนทางขนสงหิน คือ ชวง
หนองขางคอก-ตะเคียนเตี้ย (77+800 - 110+000) ถนนขนาด 8 ชองจราจร (ไป-กลับ) ชองจราจรกวาง 3.6 
เมตร ไหลทางดานซายกวาง 2 เมตร ไหลทางดานขวากวาง 1 เมตร ไมมีทางเทา ผิวจราจรแบบแอสฟลท
คอนกรีต จึงมีคาความสามารถในการรองรับ (Capacity) เทากับ 16,000 คัน 

- ทางหลวงแผนดิน 3701 เปนทางบริการดานซายทาง และทางหลวงแผนดิน 3702 เปน
ทางบริการดานขวาทาง เปนทางหลวงสายสำคัญรองรับการจราจรเชื่อมโยงพื้นที่ที่ตั้งนิคมอุตสาหกรรมหลาย
แหง มีการขยายตัวของนิคมอุตสาหกรรมและการสัญจรผานของประชาชน ทำใหการจราจรผานเสนทางชวงนี้
มีความหนาแนน ไมคลองตัว เพื่อใหไดรับความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง และเพื่อรองรับพื้นที ่เขต
เศรษฐกิจภาคตะวันออก เปนมาตรฐานทางชั้นพิเศษขนาด 3 ชองจราจร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร 
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ไหลทางดานในกวาง 2 เมตร ทางเทาดานนอกกวาง 3.5 เมตร ผิวจราจรแบบแอสฟลทคอนกรีต  จึงมีคา
ความสามารถในการรองรับ (Capacity) เทากับ 6,000 คัน 

- ทางหลวงแผนดิน 3144  เริ่มตนที่ตลาดหนองมน และสิ้นสุดที่ทางเขาสวนสัตวเปดเขา
เขียว มีระยะทางยาว 16 กิโลเมตร เปนถนนขนาด 3 ชองจราจร 2 ทิศทาง ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร และ
ไหลทางกวาง 3.45 เมตร ผิวจราจรแบบแอสฟลทคอนกรีต จึงมีคาความสามารถในการรองรับ (Capacity) 
เทากับ 4,000 คัน 

- ทางหลวงชนบท ชบ.3009 เริ่มตนที่แยกทางหลวงแผนดิน 331 (กม.ที่ 39+650) อำเภอ
ศรีราชา จังหวัดชลบุรี และสิ้นสุดที่แยกทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (บริเวณกิโลเมตรที่ 107 + 200) – ทาเรือ
แหลมฉบัง มีระยะทางยาว 13 กิโลเมตร เปนถนนขนาด 6-8 ชองจราจร (ไป-กลับ) ชองจราจรกวาง 3.5 เมตร 
และไหลทางกวาง 3.45 เมตร ผิวจราจรเปนลาดยาง จึงมีคาความสามารถในการรองรับ (Capacity) เทากับ 
12,000 คัน  

3.2 ขอมูลปริมาณการจราจรปจจุบัน  
จากแผนที่แสดงปริมาณการจราจรบนทางหลวงแผนดิน พบวามีจุดสำรวจปริมาณจราจรที่

เกี ่ยวของกับพื้นพื้นที่โครงการ คือ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 , ทางหลวงแผนดิน 3701, ทางหลวงแผนดิน 
3702, ทางหลวงแผนดิน 3144 และทางหลวงชนบท ชบ.3009 โดยมีปริมาณการจราจรในป พ.ศ. 2567 
(สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง, 2568) รายละเอียดดังตารางที่ 4 สรุปไดดังน้ี  

- ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 กม.79+258 และกม.89+344 พบวา ประเภทรถที่พบ
มาก ไดแก รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน รถยนตนั่งเกิน 7 คน และรถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ) ตามลำดับ ปริมาณ
การจราจร 76,939 คันตอวัน และ 83,432 คันตอวัน ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) มีคา
อยูในชวง 0.58 - 0.61 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพการจราจราจรอยูในระดับ C การจราจรยัง
เปนไปอยางสม่ำเสมอ 

- ทางหลวงแผนดิน 3701 กม.95+721 และทางหลวงแผนดิน 3702 กม.95+721 
พบวา ประเภทรถที่พบมาก ไดแก รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ) รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน และรถยนตนั่งเกิน 7 
คน ตามลำดับ ปริมาณการจราจร 22,978 คันตอวัน และ 21,473 คันตอวัน ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจร
ติดขัด (V/C Ratio) มีคาอยูในชวง 0.45 - 0.47 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพการจราจราจรอยูใน
ระดับ B เคล่ือนที่ไดสม่ำเสมอความเร็วสูง 

- ทางหลวงแผนดิน 3144 กม.3+000 พบวา ประเภทรถที่พบมาก ไดแก รถบรรทุก
ขนาดเล็ก (4 ลอ) รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน และรถยนตนั่งเกิน 7 คน ตามลำดับ ปริมาณการจราจร 19,069 คัน
ตอวัน ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) มีคาเทากับ 0.39 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณา
สภาพการจราจราจรอยูในระดับ B เคล่ือนที่ไดสม่ำเสมอความเร็วสูง 

- ทางหลวงชนบท ชบ.3009 พบวา ประเภทรถที่พบมาก ไดแก รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน  
รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ลอ) และรถบรรทุกก่ึงพวง (>3 เพลา) ตามลำดับ ปริมาณการจราจร 28,677 คันตอวัน 
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ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) มีคาเทากับ 0.22 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพ
การจราจราจรอยูในระดับ A การจราจรเคลื่อนที่ไดอยางอิสระ ใชความเร็วไดอยางเต็มที่ 

 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 

  
ทางหลวงแผนดิน 3701 ทางหลวงแผนดิน 3702 

  
ทางหลวงแผนดิน 3144 ทางหลวงชนบท ชบ.3009 

รูปที่ 1 สภาพถนนเสนทางขนสงหินของโครงการฯ 
  

ทางหลวงพเิศษ 7 

ทางหลวงพเิศษ 7 ทางหลวงพเิศษ 7 
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ตารางที่ 4 ขอมูลปริมาณการจราจรปจจุบัน (ป 2567) 

 
ที่มา : รายงานปริมาณการจราจรบนทางหลวง ป พ.ศ. 2567 (สำนักอำนวยความปลอดลอดภัย กรมทางหลวง, 2568) 
หมายเหตุ : ผลรวมปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) อางอิงผลการสำรวจในชวงเวลา 07.00-19.00 น. (12 ชั่วโมง) 

 

3.3 ขอมูลปริมาณการจราจรที่เขา-ออกพื้นที่โครงการฯ เดือนตุลาคม 2568 
จากขอมูลบันทึกปริมาณรถที่เขา-ออกพื้นที่โครงการฯ เปนประจำทุกวัน โดยเจาหนาที่ รปภ. 

และมีการทวนสอบขอมูลทุกๆ 6 เดือน โดยทวนสอบลาสุดระหวางวันที่ 16-18 สิงหาคม 2568 ระหวางเวลา 
7:00 น. ถึง 19:00 น. ดังรูปที่ 3  

   
รูปที่ 3 การบันทึกปริมาณจราจรที่เขา-ออกพื้นที่โครงการฯ และการทวนสอบขอมูล 

สำหรับขอมูลในเดือนตุลาคม 2568 พบวามีปริมาณรถเขา -ออกพื ้นที ่โครงการทั ้งหมด 
29,476 คัน โดยเปนรถบรรทุกมากที่สุดจำนวน 10 ,494 คัน รายละเอียดแสดงในตารางที่ 5 เมื่อพิจารณา
ขอมูลปริมาณรถสูงสุดตอวัน พบวามีปริมาณรถเขา-ออกพื้นที่โครงการสูงสุด 1,176 คันตอวัน หรือ 2,352 
เท่ียวตอวัน (ไป-กลับ) รายละเอียดแสดงในตารางที่ 6 

 

คัน/วัน pcu/วัน คัน/วัน pcu/วัน คัน/วัน pcu/วัน คัน/วัน pcu/วัน คัน/วัน pcu/วัน คัน/วัน pcu/วัน
1. รถยนต์น่ังไม่เกิน 7 คน 1 22,400 22,400 26,353 26,353 5,761 5,761 5,119 5,119 5,281 5,281 20,664 20,664
2. รถยนต์น่ังเกิน 7 คน 1 15,149 15,149 16,795 16,795 3,685 3,685 3,244 3,244 4,025 4,025 135 135
3. รถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) 1.5 18 27 15 23 88 132 32 48 36 54 -       -       
4. รถโดยสารขนาดกลาง 1.5 14 21 10 15 89 134 136 204 25 38 -       -       
5. รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.1 753 1,581 894 1,877 146 307 136 286 15 32 -       -       
6. รถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) 1 13,382 13,382 15,528 15,528 3,832 3,832 3,503 3,503 6,435 6,435 2,958 2,958
7. รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ล้อ) 2.1 8,867 18,621 7,606 15,973 2,264 4,754 2,220 4,662 138 290 755 1,586
8. รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ล้อ) 2.5 8,112 20,280 7,768 19,420 2,091 5,228 1,945 4,863 675 1,688 818 2,045
9. รถบรรทุกพ่วง (> 3 เพลา) 2.5 8,225 20,563 8,439 21,098 1,893 4,733 1,991 4,978 97 243 101 253
10.รถบรรทุกก่ึงพ่วง (> 3 เพลา) 2.5 19 48 24 60 2,039 5,098 1,892 4,730 41 103 1,445 3,613

25,976 33.8 24,731 29.6 8,433 36.7 8,184 38.1 966 5.1 3,119 10.9
11.จักรยาน 2 ล้อและจักรยาน 3 ล้อ 0.25 -           -           -           -           9 2 6 2 20 5 -       -       
12.สามล้อเคร่ืองและจักรยานยนต์ 0.33 -           -           -           -           1,081 357 1,249 412 2,281 753 1,801    594       

76,939 112,071 83,432 117,141 22,978 34,021 21,473 32,049 19,069 18,944 28,677 31,847

8          16,000  8          16,000  3          6,000    3          6,000    3          4,000    6          12,000  
2,653.9                1,578.7                

จำนวนช่องจราจร I ความจุของถนน (คัน)
2,835.1                

0.45 0.22
B A

V/C Ratio 0.58 0.61 0.390.47
ระดับการใหบริการ C C BB

รวม
จำนวน PCU ต่อช่ัวโมง (12 ช่ัวโมง) 9,339.3                9,761.8                

ทางหลวงแผนดิน 3702

2,670.8                

กม.95+721

% รถบรรทุก

กม.3+000 -
ทางชนบท ชบ.3009ทางหลวงแผนดิน 3701

ประเภทรถ
PCE 

Factor

ทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7

ทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7

ทางหลวงแผนดิน 3144

กม.79+258 กม.89+344 กม.95+721
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โดยมีเสนทางการขนสง จำนวน 5 เสนทางหลัก รายละเอียดดังนี้  
- ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สำหรับรถบรรทกุหิน ทั้ง 3 เหมือง  
- ทางหลวงแผนดิน 3701 สำหรับรถบรรทุกหิน ทั้ง 3 เหมือง (ขาออก อยางเดียว) 
- ทางหลวงแผนดิน 3702 สำหรับรถบรรทุกหิน ทั้ง 3 เหมือง (ขาเขา อยางเดียว) 
- ทางหลวงแผนดิน 3144 สำหรับรถบรรทุกหิน จาก 2 เหมือง 
- ทางหลวงชนบท ชบ.3009 สำหรับรถเขา-ออกพ้ืนที่โครงการทั้งหมด  

ตารางที่ 5 สรุปปริมาณรถเขา-ออกพื้นที่โครงการทั้งหมดในเดือนตุลาคม 2568 
ประเภทรถ รถเขา-ออกประจำ (คัน) ผูมาติดตอ (คัน) รวม (คัน) 

รถยนต 12,846 886 13,732 
รถบรรทุก 10,061 433 10,494 

รถจักรยานยนต 5,223 27 5,250 
รวม 28,130 1,346 29,476 

ที่มา: กิจการ รวมคา ซีเอ็นเอ็นซ,ี ตุลาคม 2568 

ตารางที่ 6 สรุปปริมาณรถเขา-ออกพื้นที่โครงการสูงสุดในเดือนตุลาคม 2568 

ประเภทรถ 
รถเขา-ออก

ประจำ(คัน/วัน) 
ผูมาติดตอ 
(คัน/วัน) 

รวมทั้งหมด 
(คัน/วัน) 

รวมเที่ยวตอวัน 
(ไป-กลับ)   

รถยนต 494 57 552 1,104 
รถบรรทุก 387 30 417 834 

รถจักรยานยนต 201 6 207 414 
รวม 1,082 93 1,176 2,352 

ที่มา: กิจการ รวมคา ซีเอ็นเอ็นซี, ตุลาคม 2568 

3.4 การประเมินผลกระทบตอการคมนาคมขนสงในระยะกอสราง เดือนตุลาคม 2568 
นำผลการบันทึกปริมาณจราจรที่เขา-ออกพื้นที ่โครงการสูงสุดในเดือนตุลาคม 2568 มา

ประเมินผลกระทบท่ีเกิดขึ้น ดวยการคำนวณคา V/C Ratio ของสภาพบนโครงขายถนนที่เกี่ยวของกับโครงการ 
เพ่ือเปรียบเทียบกับระดับการใหบริการ แสดงดังตารางที่ 7 รายละเอียดดังนี้  

- ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) มีคาอยู
ในชวง 0.60- 0.63 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพการจราจราจรอยูในระดับ C การจราจรยังเปนไป
อยางสม่ำเสมอ ซึ่งมีสภาพการจราจราจรอยูในระดับเดียวกับสภาพการจราจรในปจจุบัน 

- ทางหลวงแผนดิน 3701 และ 3702 ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) 
มีคาอยูในชวง 0.47-0.51 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพการจราจรอยูในระดับ B เคล่ือนที่ไดสม่ำเสมอ
ความเร็วสูง ซึ่งมีสภาพการจราจราจรอยูในระดับเดียวกับสภาพการจราจรในปจจุบัน 

- ทางหลวงแผนดิน 3144 ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) มีคาเทากับ 
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0.43 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพการจราจราจรอยูในระดับ B เคลื่อนที่ไดสม่ำเสมอความเร็วสูง ซึ่ง
มีสภาพการจราจรอยูในระดับเดียวกับสภาพการจราจรในปจจุบัน 

- ทางหลวงชนบท ชบ.3009 พบวา ผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) มี
คาเทากับ 0.26 เมื่อเทียบกับเกณฑการพิจารณาสภาพการจราจราจรอยูในระดับ  A การจราจรเคลื่อนที่ได
อยางอิสระ ใชความเร็วไดอยางเต็มที ่ซึ่งมีสภาพการจราจราจรอยูในระดับเดียวกับสภาพการจราจรในปจจุบัน 

ตารางที่ 7 สภาพการจราจรปจจุบันและการคาดการณในระยะกอสราง เดือนตุลาคม 2568 

 
หมายเหตุ :  PCU ตอชั่วโมง คิดจากปริมาณจราจรตอวัน ในชวง 7 ชั่วโมง (09:00-15:00 น.)  
ที่มา: กิจการ รวมคา ซีเอ็นเอ็นซี, ตุลาคม 2568 

4. สรุปผล 
4.1 ขอมูลปริมาณการจราจรปจจุบัน (ป 2567) 

▪ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7, V/C Ratio 0.58 - 0.61 (ระดับ C) 
▪ ทางหลวงแผนดิน 3701 และ 3702, V/C Ratio 0.45 - 0.47 (ระดับ B) 
▪ ทางหลวงแผนดิน 3144, V/C Ratio 0.39 (ระดับ B) 
▪ ทางหลวงชนบท ชบ.3009, V/C Ratio 0.22 (ระดับ A) 

4.2 ขอมูลปริมาณการจราจรท่ีเขา-ออกพื้นที่โครงการฯ เดือนตุลาคม 2568 
▪ ปริมาณรถเขา-ออกพื้นท่ีโครงการทั้งหมด 29,476 คัน โดยเปนรถบรรทุก 10,494 คันตอวัน 
▪ ปริมาณรถสูงสุดตอวัน 1,176 คันตอวัน (2,352 เที่ยวตอวัน) โดยเปนรถบรรทุก 417 คันตอวัน 

4.3 การประเมินผลกระทบตอการคมนาคมขนสงในระยะกอสราง เดือนตุลาคม 2568 
▪ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7, V/C Ratio 0.60 - 0.63 (ระดับ C) 
▪ ทางหลวงแผนดิน 3701 และ 3702, V/C Ratio 0.47 - 0.51 (ระดับ B) 
▪ ทางหลวงแผนดิน 3144, V/C Ratio 0.43 (ระดับ B) 
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▪ ทางหลวงชนบท ชบ.3009, V/C Ratio 0.26 (ระดับ A) 
กลาวโดยสรุปคือ สภาพการจราจรปลาสุด (ป 2567) บนโครงขายถนนที่ใชในการขนสงหินมีผล

วิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) ระหวาง 0.22-0.61 เมื่อเทียบกับเกณฑระดับการใหบริการ 
(LOS) จัดอยูในระดับ A, B และ C  โดยผลการบันทึกปริมาณจราจรที่เขา-ออกพื้นที่โครงการในเดือนตุลาคม 
2568 สูงสุดตอวัน 1,176 คันตอวัน (2,352 เที่ยวตอวัน) เมื่อนำมาประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้น มีผลวิเคราะห
คาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) ระหวาง 0.26 - 0.63 เมื่อเทียบกับเกณฑระดับการใหบริการ (LOS)  
จัดอยูในระดับ A, B และ C ซึ่งอยูในระดับเดียวกับสภาพการจราจรปจจุบัน กลาวคือ กิจกรรมของโครงการ  
ไมสงผลตอปริมาณจราจรบนถนนสายตางๆ และสงผลกระทบตอผูใชทางเกินกวาที่คาดการณไว ดังนั้นผรม.1 
จึงไมจำเปนตองปรับแผนการขนสงเพื่อลดผลกระทบดังกลาว 
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